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VORWORT

Sehr geehrte Damen und Herren,

sobald wir einen Ful3 vor die Tur setzen, sind wir Verkehrsteilnehmer. Egal, ob wir
wollen, oder nicht. Deshalb geht Mobilitat in all ihren Formen B uns alle an. Wir alle
bewegen uns taglich auf den verschiedensten Wegen in der Gemeinde Wadersloh und
machen dabei als Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer unterschiedliche

Erfahrungen. Einen Uberblick zu diesen vielfaltigen Bewegungswegen undformen gibt

dieser Abschlussbericht fur ein Mobilitatskonzept.

Zunachst beschreibt dieser Bericht den aktuellen Status der Mobilitdt in unserer
Gemeinde. Wie bewegen sich die Menschen in unserer Gemeinde? Auf welchen Wegen
sind die Burgerinnen und Blrger unterwegs? Gehen sie zu Ful3 oder nutzen sie das
Fahrrad oder ein Auto? Wo gibt es Verbesserungsbedarf?

Zur Beantwortung dieser und weiterer Fragen waren bei Erstellung dieses Berichtes vor
allem die direkten Ruckmeldungen der Burgerinnen und Birger hilfreich, die uns mit
ihren zahlreichen Anmerkungen zur OnlineBeteiligungskarte wichtige Hinweise
gegeben haben. Die Beteiligung an diesem Onlineprozess war Uberwaltigend.

Ich danke darum allen Birgerinnen und Birgern, den Fraktionen des Rates, dem
Netzwerk Klimaschutz und Nachhaltigkeit und allen Beteiligten, die sich auch mit
weiteren Antrdgen Anregungen, Projekten, ldeen, Verbesserungsvorschlagen oder
konstruktiver Kritik beteiligt haben.

Auf der Grundlage der heutigen Verkehrssituation entwerfen wir anschliel3end
Perspektiven fur die Mobilitat der Zukunft. Wenn wir wissen, wie wir uns in unserer

Gemeinde fortbewegen und wo die Chancen und Risiken liegen, kdnnen wir so im
nachsten Schritt gemeinsame Ldsungen erarbeiten, um die Mobilitdt in unserer
Gemeinde weiter zu verbessern.

Insbesondere unter Beriicksichtigung des Klimaschutzes ist es unsere Aufgabe,
nachhaltige Mobilitdtsangebote zum Wohle der Birgerinnen und Burger zu fordern. Wie
kénnen wir also die Wege und die Sicherheit von FuRgangerinnen und Ful3gangern oder
Radfahrerinnen und Radfahrern verbessern? Wie kénnen der Offentliche Nahverkehr,
die Elektromobilitdt oder auch Fahrgemeinschaften dazu beitragen, den C®-Ausstol3 zu
reduzieren?
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Antworten auf diese Fragen gibt IThnen der nun vorliegende Abschlussbericht fur das
Mobilitatskonzept der Gemeinde Wadersloh. Ich freue mich darauf, auf dieser
Grundlage gemeinsam mit lhnen eine zukunftsfahige und nachhaltigere Mobilitat fur die
Gemeinde Wadersloh auf den Weg zu bringen und damit die Lebensqualitat fur alle
Bargerinnen und Burger immer weiter zu verbessern, soweit unsere Moglichkeiten dies
zulassen.

Mit freundlichen GriiRen

Ihr
Christian Thegelkamp

Burgermeister

Vi



Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

INHALTSVERZEICHNIS
VO R Y O R T ettt \
ABBILDUNGSVERZEICHNI S .. e X
TABELLENVERZEICHNIS .. Xl
ABKURZUNGSVERZEICHNIS. ..., XI
L. EINLEITUN G . e e e aeaaens 1
1.1 AUFGABENSTELLUNG. ... 2
1.2 BESTEHENDE KONZEPTE.....iuiiiitiiii e 2
2. VORGEHENSWEISE ... i e 2.
2.1 STRATEGIE. .. 5
2.2 ABLAUF DER KONZEPTENTWICKLUNG. ......ocitiiiiiiiiieieeieeaea 7
2.3 PARTIZIPATIONSPROZESS. ...ttt 10
2.3.1 Offentliche Auftaktveranstaltung ............c.ccccevveiveiiecmeeree e emee e 10
2.3.2 Online-BeteiliguNGSKAITE .........ccooiiiiiiiiiiiit e meree e 12
2.3.3 EXPErten-WOrKSNOPS .......uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiaeeae e e s mmeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e mmnnes 18
3. AUSGANGSSITUATION. . e 20
3.1 RAUMSTRUKTUR. et 20
3.2 BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG......covuiiiiiiieiiei e 22
3.3 REGIONALE VERFLECHTUNGEN......cciiiiiiiieeeeee e 24
3.3.1 Interkommunale VerbindUNGEeN..........ccooiiiiiiiiiii e eemee e 24
3.3.2 PendelVerfleChtUNGEN .........oooviiiiiii e e 27
3.4 MOBILITAT IN WADERSLOH .. ..ot 28
4, BESTAND S AN ALY SE. . i e e s 31
4.1 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)..oooiiiii e 31
4.1.1 Allgemeine Daten ZUmM MIV ...t eeeee e 32
4.1.2 Ortsteilspezifische Betrachtung des Motorisierten Individualverkehrs .............. 38
4.1.3 ZusammenfassuNG MIV........uuuiiiiiiiiiiiiiis e een 2
4.2 OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR (OPNV).........oceivienneen. 43
4.2.1 StralRengebundener Personennahverkehr (Busverkehr)...........ccccooooviiiiiieeenne. 45
4.2.2 Schienengebundener Personennahverkehr (Zugverkehr)..............cccccceoeooeeeee.. 48
4.2.3 Erreichbarkeitsanalyse (MIV VS. OPNV).........ccccoviiuiirieiimmeemie e emeaes 48
4.2.4 ZusammenfassSuNG OPNV..........c.ccovoiuiiiiiimeeeieeeieete et emeemaeeeresreeereeseeneas 50
4.3 RADVERKEHR ... e s 51
4.3.1 Ubergeordnete Radverkehrskonzeptionen...............cccuecueeuveeeeeesiveeiecieeeie e 2
4.3.2 RadVerkenrsanlagen....... ...t s 53
4.3.3 Ortsteilspezifische Betrachtung Radwegenetz..............ceuvvviiiiiiceee e 62

VIl



Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

4.3.4 Zusammenfassung Radverkehr..............ceoiiiiii i 65
4.4 FURVERKEHR . ... e 6.6
4.4.1 Barrierefreiheit im offentlichen (Straf3en-) Raum........cccooeeveiieiiiiiiccee e, 68
4.4.2 Allgemeine Daten zum FuRBverkehr inWadersloh...............ccooeeviiivieceeeevvvvnnnn 0
4.4.3 Ortsteilspezifische Betrachtung des Fuldverkehrs...........ccccoeeeevviviiiceeeeevvinnnnnn 0
4.4.4 Zusammenfassung FURBVEIKENT.............ueiiiiii i, 79
4.5 UNFALLANALY SE. ..ttt 80
4.6 TABELLARISCHE ZUSAMMENFASSUNG DER BESTANDSANALYSE86
D S O VI S I ON Lo e 89
5.1 MABNAHMENENTWICKLUNG ..ottt 92
5.2 MARBNAHMENUBERSICHT . ..ottt 95
0. EV ALUA AT ON . e e e 98
6.1 UBERPRUFUNG PROJEKT/ UMSETZUNGSFORTSCHRITT.............. a8
6.2 ALLGEMEINE ERFOLGSINDIKATOREN. ...ttt 99
6.2.1 Langfristige Erfolgsindikatoren...............oouiiiiicec e Q9
6.1.2 Kurzfristige ErfolgsSindiKatoren ............cceeiiiiiiiiiii e e e eeeens 100

6.3 INDIVIDUELLE ERFOLGSINDIKATOREN DER ENTWICKELTEN
MARBNAHMEN o 102
7. ZUSAMMENFASSUNG. ... e e e e 105
8. QUELLENVERZEICHNIS. ... e e 107
ANH AN G L e 109

VI



Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:
Abbildung 10
Un

Abbildung 11:
Abbildung 12:
Abbildung 13:
Abbildung 14:
Abbildung 15:
Abbildung 16:
Abbildung 17:
Abbildung 18:
Abbildung 19:
Abbildung 20:

Abbildung 21

Abbildung 22:
Abbildung 23:
Abbildung 24:
Abbildung 25:
Abbildung 26:
Abbildung 27:
Abbildung 28:
Abbildung 29:
Abbildung 30:

Entwicklung der TreibhausgasEmissionen in Deutschland........................... 1.
Bausteine nachhaltiger Mobilitat

Zeitplan zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes der Gemeinde Wadersloh...8

Plakat 0ff. Auftaktveranstaltung ............cccoooiiiiiiiceeee e 11
Plakat Online-Beteiligungskarte [Gemeinde Wadersloh]...................cceevvee. 12
Beitrage der Online-Beteiligungskarte nach Handlungsfeld.......................... 13
Beitrage in der Online-Beteiligungskarte nach Handlungsfeld...................... 14
Beitrage in der Online-Beteiligungskarte nach Kategorie..............cccevvvvveeeea. 15
Top 25 Beitrage in der Online-Beteiligungskarte nach Likes......................... 16
: Kommentare der Beitrdge aus der OnlineBeteiligungskarte nach

EEITNEIMIA ... 17

Ergebnisse des ExperteaWorkshops Seniorinnen und Senioren + Vereinel8

Ergebnisse des ExperteAWorkshops NKN AG Mobilitét .............ccccvvveennn. 19
Einwohnerverteilung Gemeinde Wadersloh............cccccccoviiiiimeiiiiiiiiinnee, 23
Klassifiziertes StralRennetz in der Gemeinde Wadersloh........................... 25
Modal Split Kreis Warendorf (2015) .......covviiiiiiiiiiiiieiimmmeiiiiiiieeeeeeeeeeee e 28

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen im Kreis Warendorf (2015). 29

Wegezwecke Kreis Warendorf (2015)...........uuuuuuimmmmiiiiieeae e 30
Anforderungen an den MIV ... 31
Motorisierungsgrade im VergleiCh...........oooooooiiiiceeee e 33
Verkehrsstarken (Kfz) Hauptverkehrsstraf3en in der Gemeinde

WAAEISION (2021) ...ceeiiiiiiiiiieee ettt e 35

: Verkehrsstarken (Schwerlastverkehr) Hauptverkehrsstraf3en in der

Gemeinde WadersIon (2021).........uuuueiiieiiiiiiiii e e 36
Solar-Carports in Diestedde, Liesborn und Wadersloh................cccoooeeeeioeee 37
Ortsdurchfahrt DieStedde ..........coooiiiiiiiii e eeeee e 38
Infrastrukturen des MIV in LI@SDOM ........ccooiiiiiiiiiiiiiiceeee e 40
Infrastrukturen des MIV in Wadersloh ............cccocooiiiiiicomiiiiiiiiiieeee 41
Anforderungen an den OPNV ..........ccccooveoiiiceeeee e emeemneen A3
Offentlicher Personennahverkehr in der Gemeinde Wadersloh.................. 45
Anforderungen an den Radverkenr..............oooooiiiicccec e, 51
Bestandsanalyse Radwege in der Gemeinde Wadersloh.................ccc...e. h5
Belastungsbereiche der Radverkehrsflhrung..........cccccooveiiiiicccc el 57
Radwegequalitat links: Oelder Str. / rechts: Winkelstr...............uvveeveiiiiiianes 59

Abbildung 31:


file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200529
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200532
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200537
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200537
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200545
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200549
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200550
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200553
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200555
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200557
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200558

Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

Abbildung 32:
Abbildung 33:

Unterscheidung Vorderradhalter (links) und Anlehnbugel (rechts)............. 61

Positivbeispieleb links: Reparaturstation; oben rechts: Liesborn;

unten rechts: WadersSIoN ...........cooiiiiiiiiiiiieeee e e 61
Abbildung 34: Aufstellflachen fur Radfahrende in Liesborn (Beckumer Str./

LT gL a1 T ] g F= T IS G 1 ) 63
Abbildung 35: Radwegefuhrung in Waderslon............cccooiiiiiieeeee e 64
Abbildung 36: Anforderungen an eine attraktive Fuverkehrsinfrastruktur ......................! 66
Abbildung 37: MindestgenNWegDIeite .............uuiiiiiiiiii e 67
Abbildung 38: Beispielhafte Umsetzungen des FUBRad-Prinzips...........cccccvvvvviiiiieemean.nn 69
Abbildung 39: Barrierefreie Haltestelle ... 69
Abbildung 40: Querungsmadglichkeiten des FulRverkehrs in Diestedde...........cccceeeveeeeen. Z1
Abbildung 41: Querungsmaglichkeiten des FulRverkehrs in Liesborn.........cccccoovvveeeiiiicee.. 73
Abbildung 42: Infrastrukturen des Ful3verkehrs in Wadersloh............cccooooiiiiiiiicceee i, 75
Abbildung 43: Querungsmadglichkeiten des FulRverkehrs in Wadersloh.............cccccvvvvvenn 0l
Abbildung 44: Differenzierung von Verkehrsunfalltypen ..........ccccooveeiiiiiiicccce i, 80
Abbildung 45: Unfallbeteiligungen von Verkehrstragern in der Gemeinde Wadersloh...... 81
Abbildung 46: Unfélle in der Gemeinde Wadersloh nach Unfalltyp................ccooviiiiieeeenns 82
Abbildung 47: Unfallkonstellationen des Ful3- und Radverkehrs in der Gemeinde

WAAEISION ... e s e 83
Abbildung 48: Unfélle unter Beteiligung des Ful3- / Radverkehrs in der Gemeinde

Wadersloh nach Unfalltyp........coeeeiiiiiiiiieeeeee e 84

Abbildung 49:

Unfélle unter Beteiligung des Fuf3 oder Radverkehrs nach Unfalltyp......... 85


file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200559
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200560
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200560
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200561
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200561
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200562
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200563
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200564
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200565
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200566
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200570
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200574
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200574
file://///FILE2/projects_projekte/Wadersloh_Gemeinde_10076/12803_B_Mobilitaetskonzept/02_Bearbeitung/01_Abschlussbericht/2023-08-03_Abschlussbericht%20Wadersloh.docx%23_Toc153200576

Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1: Ubersichtvorhandener KONZEPLE..........cceccveiueeiveivimeeneesiecieeeteeie e mmeenee e 3.
Tabelle 2: Entfernung Ortsteile untereinander (LUtiNI€)...........cooorrriiiiiiiicemmeiiiiee e, 20
Tabelle 3: Ubersicht Schulen und Schiilerinnen / Schiller im Schuljahr 22/23.................. 21
Tabelle 4: Linientbersicht StraBengebundener OPNV (ohne Schiilerverkehre)................ 26
Tabelle 5: Ein und AUSPENdeISIIOME.........cooiiiieeeicerreee e eeeee e e e e e e 27
Tabelle 6: Offentliche Lademdglichkeiten in der Gemeinde Wadersloh............................. 37
Tabelle 7: OPNV-Angebot in der Gemeinde WadersloN............c..cccvviueiceeeceecie e A7
Tabelle 8: Erreichbarkeitsanalyse umliegender Kommunen mit OV und MIV.................... 49
Tabelle 9: Fuhrungsform nach Entwurfsklassen.........ccoooviiiiiiiiiiiccceeeeicee e, 56
Tabelle 10: Fiihrungsformen nach Belastungsbereich.............cccuvviiiiiiceeee s 57
Tabelle 11: Mindestbreiten Radverkehrsanlagen.............cccoovviiiiiiceeemiiiiiiee e eeeevveeeeeens 58
Tabelle 12: Funktionsbereiche GENWEQE..........ovviiiiiiiiiii e e 67
Tabelle 13: MaZnahmenldeen NKN-Kompendium AG Mobilitat ...........ccccoeeeeiiiiiiiceen..ee, 92
Tabelle 14: Mobilitatsrelevante Antrage aus der Politik und Burgerschaft......................... 93
Tabelle 15: Ubersicht MaRnahmen Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh................... 95
Tabelle 16: Standardisierter Mal3nahmensteckbrief..............ccoiiiiiceeee e 97
Tabelle 17: Prozessschritte zur Prifung von Projektfortschritten..............ccccovvviiivceeeennnnns 98
Tabelle 18: Individuelle Erfolgsindikatoren und Instrumente zur Uberprifung

(o [T Y TR Q= 1 a1 0 41T o TR 102

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

A Autobahn

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrradclub

B Bundesstral3e

BGG Behindertengleichstellungsgesetz

BMVI Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
DIN Deutsches Institut fir Normung

EFA Empfehlungen fir FuBverkehrsanlagen

EKL Entwurfsklasse (Klassifizierung von Stral3en)

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen

FGSV Forschungsgesellschaft fur Stralen und Verkehrswesen
H BVA Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen

HS HauptstralRe

Xl



Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

IC Intercity (Zuggattung Deutsche Bahn)

ICE Intercity -Express (ZuggattungDeutsche Bahn)
K KreisstralRe

KBA Kraftfahrt -Bundesamt

Kfz/d Kraftfahrzeuge pro Tag

kw Kilowatt (elektrische Leistung)

L Landesstralle

MIV Motorisierter Individualverkehr

M UKO Merkblatt zur 6rtlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen
N Nachtbus

NKN Netzwerk Klimaschutz und Nachhaltigkeit
NVP Nahverkehrsplan

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

APNV G NRW \C/;veess?;|e?1ber den Offentlichen Personennahverkehr in Nordrhein-
PBefG Personenbeférderungsgesetz

R Regiobus

RAL Richtlinien fur die Anlage von Landstraf3en
RaSt Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en

RB Regionalbahn (Zuggattung Deutsche Bahn)
RE Regionalexpress (Zuggattung Deutsche Bahn)
RVM Regionalverkehr Munsterland GmbH

SPNV Schienenpersonennahverkehr

StvO StralB3enverkehrsordnung

svid Schwerlastverkehr pro Tag

T Taxibus

THG Treibhausgas(e)

VVOWL Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe

WLE Westfalische Landes Eisenbahn

ZRL Zweckverband Mobilitat Ruhr-Lippe

Xl



Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

1. EINLEITUNG

Die Gemeinde Wadersloh beschéftigt sich intensiv mit den Herausforderungen des
Klimawandels und wie mandiese bewaltigen kann. Aus diesem Grund ist im Zeitraum Mai
2020 bis April 2022 ein integriertes Klimaschutzkonzept erstellt worden . Nicht zuletzt auf

Grundlage dessen hat sich gezeigt, dass ihsichtlich des AusstoRRes klimaschadlicher
Treibhausgasemissionen vor allem der Stral3enverkehr einer der Hauptverursacher ist.

Weiterhin ist festzuhalten, dass im Vergleich zur Entwicklung der TreibhausgasEmissionen
anderer Sektoren in Deutschland bislang lediglich ein nicht signifikanter Rickgang der
EmissionsAusstoRe des Verkehrssektors vorliegt (vgl.Abbildung 1)

r tljlr'}cg‘l:‘.I"]uhvr\l\:;iw‘\-I'n:w\ onen in Deutschland .. energie]enker'

= iy

Verkehr Industrie

Zielsetzung der Bundesregierung
flir den Verkehrssektor bis 2030:
- 48 % gegeniiber 1990

in%

erinderung der THG-Emissionen

Vi

1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2000

Daten Umweltbundesamt 2022

Abbildungl: Entwicklung der Treibhausgesmissionen in Deutschland

[EigeneDarstellung]

Vor dem Hintergrund des Klimawandels ist somit ein vielfaltiger und weitreichender Wandel
des Mobilitatsverhaltens erforderlich, primar mit dem Ziel die CO»-Emissionen des
Verkehrssektors zu reduzieren, um auf diese Weise einen Beitrag zum Klimaschutz zu
leisten.

Hinsichtlich der Emissionen des Verkehrssektors sind vor allem deiStralRenverkehr und der
Motorisierte Individualverkehr (MIV) zu nennen. Unter dieser Bezeichnung werden alle Pkw
und Kraftrader zusammengefasst, welche der individuellen Nutzung dienen. Der MIV nimmt
insgesamt einen sehr grof3en Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen ein. Die Nutzung eines
Pkws erlaubt zwar eine hohe individuelle Flexibilitat, sorgt aber neben klimarelevanten
Emissionen fur weitere negative Folgen, worunter beispielsweise Larm, Flahenkonkurrenz,
Verkehrsunfalle und Luftschadstoffe zu zahlen sind.
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Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, wozu generell Rad und FuRverkehr sowie der
Offentliche Personennahverkehr gezahlt werden, raumen viele der negativen Auswirkungen
des Motorisierten Individualverkehrs aus. Bei der Verkehrsmittelwahl der Burgerinnen und
Blrger sind zudem die gute Erreichbarkeit der Ziele, eine hohe Flexibilitat und die
Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots fir die Menschen ausschlaggebend, denn Menschen
entscheiden zunehmend situativ, wie sie an ihr Ziel kommen.

1.1 AUFGABENSTELLUNG

Vor dem Hintergrund des Klimawandels sowie der negativen Auswirkungen des Verkehrs
auf das Klimaist eine integrierte Betrachtung des Mobilitatsgeschehens in der Gemeinde
Wadersloh notwendig . Verdnderte Anforderungen an das Mobilitatssystem, technologische
Fortschritte sowie gesamtgesellschaftliche Veranderungsprozessemachen dies nétig und
sollten bei einer integrierten Gesamtbetrachtung beriicksichtigt werden.

Besondere Beachtung gilt dabei den 0kologisch vorteilhafteren Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes sowie der Verknipfung von unterschiedlichen Mobilitatsoptionen. Eine

Verbesserung der Verknupfung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Radfahren, zu Fuld gehen
und Car-Sharing fordert multimodale Wegeketten. Multimodalitdt beschreibt dabei die

Nutzung verschiedener Verkehrsmittel © bspw. die Nutzung des Autos fir den Arbeitsweg
und des Fahrrades fur Freizeitwege. Ein funktionierendes multimodales Verkehrssystem
kann eine ahnliche Flexibilitdét wie ein privates Auto ermdglichen, die finanziellen und
Okologischen Kosten sind dagegen geringer.

1.2 BESTEHENDE KONZEPTE

Die Gemeinde Wadersloh beschaftigt sich nicht nur aktuell sehr intensiv mit den Themen
Klimaschutz und Nachhaltigkeit, sondern bereits seit mehreren Jahren. Vor diesem
Hintergrund fugt sich das integrierte Mobilititskonzept in eine Reihe verschiedener
Konzepte, Strategien und T&igkeiten auf regionaler und kommunaler Ebene ein.

Vorhandene Erkenntnisse ausbereits erarbeiteten Konzepten und Strategien gilt es im
Rahmen des Mobilitatskonzeptes zu bericksichtigen und moglichst effektiv sowie
gewinnbringend zu nutzen. Dariiber hinaus werden aktuell in Aufstellung befindliche
Planungen und Konzepte mit der Erarbeitung des vorliegenden Konzeptes abgeglichen.

Nachfolgende Tabelle beinhaltet in Ubersichtlicher und chronologischer Form eine Auswahl
einiger relevanter Vorarbeiten:



Tabellel: Ubersicht vorhandener Konzepte

Titel

Inhalt insgesamt
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Relevanz fur

Integriertes Klimaschutzkonzept

Biindelung der

Mobilitatskonzept
Datengrundlage

2022 der Gemeinde Wadersloh Klimaschutzaktivitaten vor Ort ﬁi‘gl_srﬁéugﬂggz;z nergie
Regionale Entwicklungsstrategie
der LEADERRegion Lippe- . . . Informationsgrundlage
2022 Mobhnesee zur Wiederbewerbung 23?&%2?; Eﬁi/g;kk:gjfg;?ttegle der (Regionalentwicklungs
auf die EU-Forderperiode 2023- Ziele)
2027
Radverkehrsuntersuchung 100 Bestands- und Nutzungsanalyse gg’:jei/r:a%rkléﬁlsziik(gr.:r.nen
2022  SchlésserRoute & Radregion ausgewahlter Streckenabschnitte auf ausgewahlten
Munsterland der 100-SchlésserRoute Streckenabschnitten)
Zusammenfassung der Ergebnisse
der Arbeitsgruppen des Netzwerks Datengrundlage
2021 NKN-Kompendium Klimaschutz und Nachhaltigkeit Zielformulierungen)
(NKN) im Zeitraum Aug. 2020 bis
Mrz. 2021
Informationsgrundlage
2018 Radverkehrskonzept Kreis Strategie zur Radverkehrsférderung  (Wunschliniennetz und
Warendorf im Kreis Warendorf Potenzialabschatzung
kreisweiter Velorouten)
Nahverkehrsplan Kreis Rahmenplan zur Sicherung und I(gg;n:ﬁgggfgrﬁr;;zgfes
2018 Entwicklung des OPNV (§ 8 Abs. 3 . ) )
Warendorf OPNVG NRW) offentlichen Verkehrs im
Kreis Warendorf)
. Definition von Zielen und Informationsgrundlage
Integriertes kommunales .
. o MaRnahmen zur Sicherung und (MaRnahmen zur
2016 Entwicklungskonzept fur die N . o .
Gemeinde Wadersloh Starkung nachhaltiger dérflicher Forderung der .
Strukturen Kommunalentwicklung)
. i Strategische Grundlage zur Informationsgrundlage
2008 Einzelhandelskonzept fur die Entwicklung des lokalen (Entwicklungsziele des

Gemeinde Wadersloh

Einzelhandels in Wadersloh

lokalen Einzelhandels)
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2.VORGEHENSWEISE

Der Verkehrssektor ist einer der wesentlichen Verursacher klimaschadlicher Treibhausgase.
Vor diesem Hintergrund riicken die Verkehrsmittel des Umweltverbundes wie der Rad- und
FuRverkehr, der o6ffentliche Verkehr (OPNV & SPNV)sowie Sharing-Angebote immer mehr
in den Vordergrund.

Um eine Nutzung dieser Verkehrsmittel zu begtinstigen bzw. ein entsprechendes Angebot
zu schaffen, liegt der Fokus des Mobilitéatskonzeptes auf der Entwicklung von Mal3nahmen,
die eine Reduktion der verkehrsinduzierten THG-Emissionen sowie die Schaffung eines
Bewusstseins flr ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten der Burgerinnen und Burger
herbeifihren. Vor diesem Hintergrund gehen mit dem Mobilitatskonzept verschiedene
Uibergeordnete Zielsetzungen und Handlungsansatze einher:

Integrierte Mobilitatsentwicklung
Schaffung von Mobilitats alternativen

Bedarfs- und bedurfnisgerechte Mobilitatsentwicklung

}
}
}
} Nachhaltigkeit / Ressourcenschutz

Der Hauptfokus des Mobilitatskonzeptes liegt auf der integrierten Betrachtung aller

Verkehrsmittel im Gemeindegebiet. Ein Schwerpunkt ist dabei auf den Rad und FulRverkehr
sowie den offentlichen Verkehr gerichtet. Mit einer fokussierten Betrachtung und

Forderung dieser Verkehrsmittel soll zuklnftig eine gemeindevertragliche Abwicklung des
Verkehrs bei gleichzeitiger Erh6hung der Aufenthaltsqualitat erreicht werden. Darlber

hinaus soll der integrierte Charakter des Mobilitatskonzeptes dazu beitragen, dass
verkehrstragerubergreifende und nachhaltige Entwicklungspotenziale geschaffen werden.

2.1 STRATEGIE

Die Gemeinde Wadersloh ist bereits seit langerer Zeit im Klimaschutz aktiv. Das integrierte
Klimaschutzkonzept ist seit dem Jahr 2022 die Grundlage der Klimaschutzbemihungen vor
Ort. Im Rahmendessenwurden verschiedene Handlungsfelder betrachtet und bereits dabei

hat sich gezeigt, dassder Verkehr wesentlich am Ausstol3 klimaschadlicher Emissionen
beteiligt ist.

Das Ziel von Klimaschutzbestrebenb sowohl auf Bundes-, Landes als auch auf kommunaler
Ebene - sollte entsprechend eine Reduktion klimaschadlicher Treibhausgase seinZur
Reduktion der verkehrlichen TreibhausgasEmissionen ist eine Verringerung des MIV-
Verkehrsaufkommens notwendig. Im Umkehrschluss missen dafir zukinftig Alternativen
geschaffen werden, welche sowohl fur die innerdrtlichen Verkehre als auch fur die
Pendelverkehre in die Oberzentren ein attraktives Angebot darstellen und sich dabei an den
Bedurfnissen der Birgerinnen und Blrger orientieren.
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Als strategischer Ansatz zur nachhaltigen Gestaltung von Mobilitat werden daher die

grundlegenden Handlungsansétze vermeiden C verlagern C verbessern(vgl. Abbildung 2)

verfolgt. Sowohl die Vermeidungs- als auch die Verlagerungsstrategie zielen darauf ab,
langfristig MIV-Anteile am Gesamtverkehrsaufkommen zu reduzieren und auf
klimafreundliche Verkehrstrager (z.B. Verkehrsmittel des Umweltverbundes) zu verlagern.
AnschlieRend sollen Verbesserungsstrategien dazu beitragen, das verbleibende MIV

Verkehrsaufkommen effizient zu gestalten (bspw. durch die Einbindung emissionsarmer
Antriebstechnologien).

Steigerung der Effizienz und Verringerung der
Umweltauswirkung verbleibender Verkehrsaufkommen
(bspw. durch Elektrifizierung oder geteilten Besitz).

VERLAGERN

Substitution gegenwiartiger MIV-Anteile
durch Verkehrsmittel des Umweltverbundes

VERMEIDEN

Verringerung der MIV-Anteile am
Gesamtverkehrsaufkommen, Verringerung
notwendiger Verkehrsaufkommen.

Abbildung?2: Bausteine nachhaltiger Mobilitat

[eigene Darstellung]

Im Kontext der Verkehrsvermeidung liegt der Fokus auf der Verhinderung der Entstehung
von Verkehrsaufkommen. Vor allem Themen der Stadtplanung sind dabei von Relevanz,
denn Versorgungseinrichtungen, Siedlungsgebiete und Mobilitdtsangebote sind raumlich so
zu planen, dass ein moglichst geringes Verkehrsautfkommen ndétig ist. Dabei spielt u. a. die
fuBlaufige Erreichbarkeit von Nahversorgungseinrichtungen eine wichtige Rolle.

Weiterhin soll unvermeidbares Verkehrsaufkommen im Rahmen einer nachhaltigen
Mobilitatsstrategie  auf  umweltfreundliche  Verkehrstrager  verlagert  werden
(Verlagerungsstrategie). Dabei kommt dem Umweltverbund eine besondere Bedeutung zu.
Der OPNV wird haufig als Riickgrat nachhaltiger Alltagsmobilitat fokussiert. Dabei stellen
insbesondere der Fufs und Radverkehr geeignete Alternativen fir kurze Streckenbedarfe
dar.
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Vor dem Hintergrund intermodaler Mobilitdit werden zunehmend auch kombinierte
Mobilitatsformen, welche die Nutzung mehrerer Verkehrstrager fur einen Wegezweck
umfassen, angesprochen.

Im Kontext dessen soll die abgestimmte Nutzung verschiedener Mobilitdtsangebote neue
Handlungsmadéglichkeiten des Umweltverbundes schaffen. Dabei riicken zunehmend Car
und Bike-Sharing-Angebote als Erganzung des OPNV in den Fokus. Bezuglich der
Implementierung intermodaler  Mobilititsangebote  wird inshesondere digitalen
Technologien eine hohe Bedeutung zugeschrieben. So kdnnen digitale Angebote wie
Smartphone-Apps und dahinterstehende Geschaftsmodelle die Angebotsvermittlung, -
buchung und -bezahlung verschiedener Verkehrsmittel einheitlich koordinieren und
vereinfachen.

AbschlieRend sollten technische Ldosungen angewendet werden, um zur Verbesserung
verbleibender MIV-Bedarfe beizutragen. Dadurch kénnen die Umweltauswirkungen des
Verkehrssektors reduziert und gleichzeitig auch die Einsatzmoglichkeiten regenerativer
Energiequellen erhdht werden. Aktuelle Diskussionen kursieren diesbeziiglich vor allem um
alternative Antriebstechnologien wie die Elektro- und Wasserstoffmobilitat. Weitere
Handlungsfelder zur Verbesserung des verbleibenden MI\fVerkehrsaufkommens ergeben
sich u.a. im technischen Bereich der Verkehrssteuerung. So kdnnen beispielsweise
intelligente Leitsysteme unter der Verwendung von Daten aus der Verkehrstelematik dazu
beitragen, stark belastete Bereiche zu beruhigen und Fahrtzeiten zu verringern.

2.2 ABLAUF DER KONZEPTENTWICKLUNG

Das Mobilitatskonzept der Gemeinde Wadersloh wurde im Zeitraum Méarz 202 3 bis Februar
2024 erarbeitet. Das Ziel des Mobilitatskonzeptes fur die Gemeinde Wadersloh ist es,
spezifische Mallnhahmen zur nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung zu erarbeiten. Die
MalRnahmen des Mobilitaitskonzeptes sollen aktiv einen Beitrag zu den
Klimaschutzbemuhungen in Wadersloh beitragen.

Der Prozess der Konzepterstellung erfordeerschiedene, aber aufeinander aufbauende Arbeitsschritte (vgl.
Abbildung 3). Der Startschuss fir das Konzept ist mit zwei Kick-Off Besprechungen
zwischen projektverantwortlichen Mitarbeitenden der energielenker und Vertreter innen
und Vertreter der Gemeinde Wadersloh am 21. Februar 2023 sowie am 10. Marz 2023
gefallen. Im Rahmen diese Termine wurden u. a. Schwerpunkte fur die anstehenden
Konzeptarbeiten und Beteiligungsformate der Offentlichkeit definiert.
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Auftakt Bestandsanalyse Experten-Workshop Konzeptvorstellung Politik bgn
21.02.2023 u.a. Online-Karte, AG Mobilitit 08.01.2024 8
& Begehung 05.09.2023 Ergebnisvorstellung und <
10.03.2023 Beteiligung AG Mobilitit Erlauterung =
Kick-Off Besprechungen »
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16.05.2023 Senioren Oktober 2022 Frithjahr 2024
Birger*innen-Information & - 08.08.2023
beteiligung Beteiligung Senioren

Abbildung3: Zeitplan zur Erstellung des Mobilitatskonzeptes der Gemeinde Wadersloh
[Eigene Darstellung]
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Im Anschluss an die KickOff Besprechungen haben sich die Projektschritte

Datenbeschaffung und -aufbereitung angeschlossen. Diese Schritte sind zu Projektbeginn
von grofRer Bedeutung, um einerseits eine Daterr und Argumentationsgrundlage fir weitere

Arbeiten zu formulieren und sich andererseits eiren ersten Uberblick tber die spezifische
Situation und die Besonderheiten vor Ort zu verschaffen.

Nachdem erste Grundlagendaten aufbereitet und die Partizipationsformate konzipiert

wurden, hat sich der offizielle Projektauftakt angeschlossen. Die oOffentliche

Auftaktveranstaltung hat am 16. Mai 2023 im Ratssaal der Gemeinde Wadersloh
stattgefunden (vgl. Kap.2.3.1). Neben allgemeinen Informationen Uber das Projekt und die
geplante Vorgehensweise wurden die Teilnehmenden Uber eine Starken und Schwachen

Analyse in die Projektbearbeitung eingebunden. Die Auftaktveranstaltung war gleichzeitig

der Startschuss fur die Online-Beteiligungskarte.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse sowie allen Rickmeldungen awden
verschiedenen Beteiligungsformatenwurden die bereits vorhandenen Leitziele der Mobilitat
aus dem NKN-Kompendium weiterentwickelt (vgl. Kap. 5). Die Soll-Vision gibt die
Zielrichtung fir die zu entwickelnden Maflinahmen vor.

Zur Zielerreichung wurden durch das Projektteam und im Rahmen eines Experten
Workshops mit Mitgliedern der AG Mohbilitat (05.09.2023) MalRnahmen -ldeen gesammelt
und anschlieend weiterentwickelt. Im weiteren Verlauf wurden die weiterentwickelten
Malnahmen-ldeen durch das Projektteam aufbereitet und in einen finalen
Maflinahmenkatalog Uberfuhrt und priorisiert (vgl. Kap. 5.1 und Teilbericht MalBnhahmen).
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2.3 PARTIZIPATIONSPROZESS

Das Mobilititskonzept der Gemeinde Wadersloh ist unter Einbindung verschiedener
Akteurinnen und Akteure aus der Blrgerschaft, Politik und Verwaltung erarbeitet worden.
Die Einbindung der verschiedenen Beteiligten wurde bereits frihzeitig verfestigt. Dabei
tragt eine umfangreiche Beteiligung der Offentlichkeit dazu bei, dass (Fach) Informationen
von lokalen Personen generiert werden sowie auch dazu, dass eingesellschaftliches
Bewusstsein fur die Themen Mobilitat und Nachhaltigkeit generiert wird.

2.3.1 Offentliche Auftaktveranstaltung

Am 16. Mai 2023 hat im Ratssaal der Gemeinde Wadersloh die Offentliche
Auftaktveranstaltung zum Mobilitatskonzept stattgefunden. Die Gemeinde hatte im Vorfeld
dazu Uber die Presse, die Sozialen Medien und dieigene Homepage alle interessierten
Personen eingeladen.

Nach BegrufRungsworten durch Herrn Birgermeister Thegelkamp, weitere Mitarbeitende
der Gemeinde Wadersloh sowie die projektverantwortlichen Mitarbeitenden der
energielenker wurden die Teilnehmenden (ber das Gesamtprojekt sowie die
Herangehensweise informiert.

Im Anschluss an die Information hatten die Teilnehmenden wahrend eines offenen
Beteiligungsformates die Gelegenheit sich Uber bereits vorliegende MalRnahmenldeen der
zuklnftigen Mobilitat in Wadersloh aus dem NKN -Kompendium zu informieren und eigene
Ideen einzubringen. Seitens des Projektteams wurden dazu verschiedene Plakate
vorbereitet. Ein Beispiel ist in nachfolgenderAbbildung 4 dargestellt. Alle weiteren Plakate
sind im Anhang beigeflgt.

10
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Zi‘ % Mobilitiatskonzept Gemeinde Wadersloh

Mehr zu FuB und Rad

Antrige Blrgerschaft & Politik

Handlungsfeldspezifische MaBnahmen-ldeen (NKN)

]
B
»

Wadersloh 88 energielenker

Abbildung4: Plakat 6ff. Auftaktveranstaltung
[Eigene Darstellung]
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2.3.2 Online-Beteiligungskarte

Interessierte Burgerinnen und Birger hatten

die Moglichkeit, vom 16.05 bis zum22.06.2023 somense @NWA
. . . Wadersloh
an einer Online-Beteiligungskarte

teilzunehmen. Uber nebenstehendes Plakat

sowie uber die Gemeindehomepage und Social Mobilitit mitgestatten fir Wadersioh

Gemeinsam die mobile Zukunft der Gemeinde gestalten!

Media wurde auf die Beteiligungsmoglichkeit Bringen Sie aktiv Ihre Ideen und Anregungen ein!
hingewiesen. Wann? Wo? _
16. Maibis 18.Juni ki e

Dabei konnten individuelle Beitrage
eingetragen und einem Handlungsfeld sowie

Wofiir?
Unterstiitzung bei der Erstellung des Mobilitdtskonzeptes

einer  Kategorie  zugeordnet  werden. der Gemeinde Wadersloh.
Nachfolgend werden die Kernergebnisse Kootz ,

emeinde Waaderstoh - Kiimaschutzmanagenn
erlautert. Neben der textlichen und grafischen Stefanie Gike

E-Mail: stefanie.goeke@wadersloh.de - Telefon: 02523 950 1110

Aufbereitung der Ergebnisse werden die
Anmerkungen der Bulrgerinnen und Blrger
sowohl im Rahmen der Bestandsanalyse
aufgegriffen als auch fur die weiterfihrenden Beteiligungskarte
Prozessschritte (bspw. ZielAktualisierung und
Mafinahmenentwicklung) herangezogen.
Insbesondere fiir die MaRnahmenentwicklung AbbildungS: Plakat OnlineBeteiligungskarte
] B ] ) o [Gemeinde Wadersloh]

stellen die Beteiligungsergebnisse eine wichtige

Datengrundlage dar.

Die Auswertung der Karte zeigte, dass ca. die Halfte (47%) der Beitrdge in Wadersloh zu
verorten sind. 33 % sind auf Liesborn und 20% auf Diestedde zurtckzufiihren. Weiterhin
wird deutlich, dass besonders viele Meldungen bezlglich des Radverkehr getatigt wurden.
Mit 184 Beitragen ist fast die Halfte aller Meldungen diesem Verkehrstréager zuzuordnen.
101 Beitrage wurden im Handlungsfeld Autoverkehr gemeldet. Im FuRverkehr wurden 38
und im Bus- und Bahnverkehr 36 Meldungen getétigt. Weitere Handlungsfelder, in denen
Meldungen getétigt wurden sind E-Mobilitat (12), Car- & Bikesharing (4), EScooter (1) und
Sonstiges (26)(vgl. Abbildung 6). Eine Gesamtlbersicht aller Beitrdge nach Handlungsfeld
sortiert gibt die folgende Karte (vgl. Abbildung 7).

12
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Beitrage in der Online-Beteiligungskarte nach
Handlungsfeld

Anzahl der Beitrage
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

FuBverkehr 38
Radverkehr 184
Bus- und Bahnverkehr NN 36
Autoverkehr I 101
E-Mobilitat 12
Car- & Bikesharing W 4
E-Scooter | 1

Sonstiges 26

Abbildung6: Beitrdge der OnlindBeteiligungskarte nach Handlungsfeld
[Eigene Darstellung]
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Beitrage in der Online-Beteiligungskarte nach Handlungsfeld
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Datenquellen: eigene Daten,
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Abbildung7: Beitrage in der Onlindeteiligungskarte nach Handlungsfeld

[Eigene Darstellung]
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Neben der Zuordnung der Beitrdge zu einem Handlungsfeld (= Verkehrsittel) hatten die
Teilnehmenden zudem die Mdglichkeit, ihre Meldungen subjektiv einer Kategorie

zuzuordnen. 40 % der Beitrdge wurden « T X 1J° Xz -3 X [ +XZJ| 3 X« ¢
&J MX o T X 1J°9Xz-3 X [ +XZJ]3 X« °XKKBXz « NJ|©°
handelt es sich dabei ausschlielich um eine subjektiv von den Beteiligten gewahlte

Kategorie.

Weitere 19 % der Beitrdge geht auf fehlende Verbindungen zuriick, 12% auf bauliche
Mangel. Einige Teilnehmenden haben Ideen flir einen bestimmten Standort eingebracht
(12 %). Zum Thema Parken wurden 7% der Beitrdge erstellt und Lob gab es in 3% der
Meldungen. Die restlichen 7 % wurden in keine der genannten Kategorien eingeordnet und
sind daher sonstige Beitrage (vgl. Abbildung 8).

Beitrage in der Online-Beteiligungskarte nach Kategorie

» Fehlende Verbindung
Baulicher Mangel

= Gefahrenstelle

= Parken/Abstellen
Lob

= Standortidee

Sonstiges

Abbildung8: Beitrage in der Onlindeteiligungskarte nach Kategorie
[Eigene Darstellung]

Mithilfe von Likes konnten die Teilnehmenden ihre Zustimmung zu bestimmten Beitragen
ausdricken.Folgende Abbildung zeigt, welche Kommentare dabeidie meisten Likes erhalten
haben. Dies waren grundsatzlich Beitrdge zu fehlenden Radverkehrsverbindungen Die
Schaffung eines Radweges auf derHerzfelder Str. bis Liesborn wurde in finf Beitréagen
erwahnt. Insgesamt wurden diese zusammen 407 mal gelik Weiterhin wurde auf die
schlechte Fulz und Radwegeverbindung auf der Soester StraRehingewiesen. Hier gab es
ebenfalls funf Beitrage, die mitinsgesamt 166 Likes versehen wurden. Weitere TopBeitrage
mit vielen Likes sind Folgender Karte zu entnehmen (vglAbbildung 9).
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Top 25 Beitrage in der Online-Beteiligungskarte nach Likes
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Abbildung9: Top 25 Beitrdge in der OnlinBeteiligungskarte nach Likes

[Eigene Darstellung]
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Das Beteiligungsformat der Online-Karte bot den Teilnehmenden eine Kommentarfunktion

an, um konstruktive Kritik aufRern zu kénnen Dabei sind die Inhalte der Kommentare oft
subjektiv und nicht vorkategorisiert. Fir eine bessere Ubersicht und Bewertung der Inhalte
aller Beitrage wurden die Freitextantworten geclustert . Folgende Abbildung zeigt, wie viele
Nennungen eines Unterthemas in einem Kommentar vorgekommen sind Die Unterthemen

sind in die Verkehrstrager FuBverkehr, Radverkehr, Autoverkehr, OPNV undiibergreifende
Themen unterteilt. Teilweise Gberschneiden sich die Themen untereinander (vglAbbildung
10).

Kommentare der Beitrdge aus der Online
Beteiligungskarte nach Unterthema

Anzahl der Nennungen
0 10 20 30 40 50 60 70

FuBwegenetz 18
Gehwegebreite 12
Barrierefreiheit / Gehwegequalitét 17
Aufenthaltsqualitat 14
Querungshilfe 23
Radwegenetz 55
FUhrungsform 22
FahrradstraRe 5
Radwegequalitat 38
Radwegebreite 10
Beleuchtung 3
Fahrradabstellanlagen 18
Ladestation E-Bike 1
Servicestation 1
Bike-/Scootersharing 1
Beschilderung/Markierung | 3
Geschwindigkeit MIV =~ m e 53
Parken {5
Larm mwm 2
Verkehrsaufkommen m—— 1
Fahrbahnoberflache (MIV) m——— |G
Kreuzung/Kreisverkehr m—— 3
Verkehrsfihrung me—————— )/
Ladeinfrastruktur ~m——— | D
Carsharing == 3
Elterntaxis mmm 4
OPNV-Verbindung m— )/
Taktung == 2
Bedienzeiten = 1
Barrierefreineit OPNYV == 3
Intermodalitat — g
SPNV w7
Ticketpreise = 1
Trennung FulR/Rad/MIV == 3
Sichtbeziehungen m——— )]
Unfallgefahr —me— |7 %i
Sonstiges m—— ]/

Abbildung10: Kommentare der Beitrage aus der OnliB=teiligungskarte nach Unterthema

[Eigene Darstellung]
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2.3.3 Experten-Workshops

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sind zwei Experten-Workshops durchgefiihrt

worden.

} Experten-Workshop 1: Seniorinnen und Senioren+ Vereine / 08.08.2023
} Experten-Workshop 2: NKN AG Mobilitat / 05.09.2023

Die Workshops haben sich dabei sowohl hinsichtlich der Zielgruppen als auch hinsichtlich

der inhaltlichen Zielsetzung unterschieden.

ExpertenWorkshop 1 / Seniorinnen und SeniorenVereine

Die inhaltliche Zielsetzung des Workshops mit Seniorinnen und Senioren war vor allem auf

die Erfassung spezifischer Mobilitatsbedirfnisse dieser Zielgruppe gerichtet.

C% Mobilititskonzept Gemeinde Wadersloh £
Radverkehr

= —

% Mobilititskonzept Gemeinde Wadersloh

ter / OPNV /A Antriebe

Stirken Fmduwmlmhh%
Gemeinde Wadersioh 4
-
k% dirade G-
u "
by Tt

il

e Y ergiel
'wmgr:lan $e“ ) A

ﬁ Mobilititskonzept Gemeinde Wadersloh

Abbildungl11: Ergebnisse des Expertéfforkshops Senioinnen und Senioren + Vereine

[Eigene Aufnahmen]

Im Ergebnis (vgl. Abbildung 11 und vergrofRert im Anhang) sind in den zuvor definierten

L, J«TBA«z ZXKBTX3 « [ >IJTAX3! X|3zw [ *A, EX3! X| 3z A«
Unebenheiten auf FulRwegen, zugestellte FuBwege durch Milltonnen, schmale Wege,

fehlende Radwegeverbindungen sowie Uberschreitungen der zulassiga

Hochstgeschwindigkeiten durch den motorisierten Verkehr diskutiert worden.
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ExpertenWorkshop 2 /NKN AG Mobilitat

Am 05.09.2023 hat ein Workshop mit Mitgliedern der AG Mobilitat stattgefunden. Aufgrund
des vorhandenen Wissensstandes der Teilnehmenden in Bezug auf die aktuelle
Mobilitatssituation in Wadersloh sowie ihr vorangegangenes Engagement hinsichtlich der
Erstellung des NKN-Kompendiums wurde fir diesen Workshop eine anderslautende
inhaltliche Zielsetzung aufgerufen.

Die Zielsetzung dieses Workshops lag daher auf der Erarbeitung erster (konkreter)
Mafinahmenideen fir das Mobilitatskonzept. Dazu wurden vorab folgende Handlungsfelder
definiert:

}  Radwege & Radwegeverbindungen
} OPNV
} Alternative Mobilitatsmaoglichkeiten

Innerhalb dieser Handlungsfelder wurden verschiedene MalRnahmenideen diskutiert und
durch die Mitarbeitenden der energielenker verschriftlicht (vgl. Abbildung 12 sowie Anhang).

Abbildung12: Ergebnisse des ExpertéfforkshopsNKN AG Mobilitat
[Eigene Aufnahme]

Gemeinsam mit den Teilnehmenden wurden vor allem fehlende Radwege sowie die
Beschaffenheit und Fuhrungsform der vorhandenen Radwege diskutiert. Im Ergebnis ist
zukUnftig primar ein attraktives Alltags-Radwegenetz mit direkten Radwegen zwischen den

Ortsteil en sowie in Richtung der Nachbarkommunen anzustreben.
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3. AUSGANGSSITUATION

Um einen Uberblick Uber die Rahmenbedingungen des Mobilitatskonzeptes Wadersloh zu
schaffen, werden folgend die wesentlichen Grundlagen Uber die Gemeinde Wadersloh
herausgestellt. Zum einen wird auf den raumlichen Kontext und die kommunalen Basisdaten
und zum anderen auf regionale Verflechtungen sowie das Mobilitdtsverhalten der
Bevolkerung eingegangen. Die Ermittlung der ortlichen Gegebenheiten hinsichtlich der
Mobilitat bildet die Grundlage fir die darauffolgende Bestandsanalyse sowie die
Entwicklung eines passgenauen Mobilitatskonzeptes fur die Gemeinde Wadersloh.

3.1 RAUMSTRUKTUR

Die Gemeinde Wadersloh liegt im stdostlichen Teil des Kreises Warendorf in Nordrhein
Westfalen, ca. 30km von den Oberzentren Hamm und Paderborn entfernt. Umgeben wird
das Gemeindegebiet von der Gemeinde Langenberg (Kreis Gutersloh) im Nordosten, der
Stadt Lippstadt und der Gemeinde Lippetal (Kreis Soest) im Stden sowie der Stadt Beckum
im Westen und der Stadt Oelde (Kreis Warendorf) im Norden.

Die Gemeinde besteht siedlungsstrukturell aus drei Ortsteilen sowie mehreren
Bauerschaften. Wadersloh liegt im Nordosten, Liesborn im Siden und Diestedde im
Nordwesten. Der Ortsteil Wadersloh hebt sich flachenmaf3ig sowie durch die hdchste
Bevolkerungszahl hervor und ist somit Siedlungsschwerpunkt.

Die Ortsteile weisen unterschiedliche Distanzen zueinander auf. Liesborn und Diestedde
liegen ca. 3km und 5 km Luftlinie von Wadersloh entfernt. Untereinander sind diese 6,5 km
voneinander entfernt (vgl. Tabelle 2). Insbesondere vor dem Hintergrund der
innergemeindlichen Erreichbarkeit gilt es die aufgeflihrten Distanzen weiterfihrend zu
bertcksichtigen.

Tabelle2: Entfernung Ortsteile untereinander (Luftlinie)

[Eigene Darstellung]

Wadersloh Liesborn Diestedde
Wadersloh _ 3,0 km 5,0 km
Liesborn 3,0km _ 6,5 km
Diestedde 5,0 km 6,5 km

Wie die gesamte ndhere Umgebung ist auch der Freiraum in Wadersloh von Landwirtschaft
gepragt. Die Gemeinde lasst sich auf Grund ihremperipheren Lage und der Siedlungsstruktur
in den landlichen Raum einordnen. Von 11.700ha Gesamtfliche werden nur 1.312ha
(11,2 %) fur Siedlungs und Verkehrsflachen genutzt.
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10.391 ha (88,8 %) entfallen auf Vegetations- und Gewasserflache (inkllandwirtschaftlicher
Flache) (vgl. IT.NRW 2023a). Die Bevolkerungsdichte ist mit 108,3 Einwohnenden je kr
sehr gering.

Schulen & Kias

Auf dem Gemeindegebiet befinden sich insgesamt fuinf 6ffentliche Schulen. Darunter fallen
drei Grundschulen, welche in einem Verbund gefihrt werden, eine Sekundarschule sowie
das Gymnasium Johanneum Wadersloh Je Ortsteil existiert dabei eine Grundschule. Die

weiterflhrenden Schulen befinden sich in Wadersloh. Neben den Schulen existieren
insgesamt sieben Kias. Vier davonsind in Wadersloh zu verorten, zwei in Liesborn und eine
in Diestedde (vgl. Tabelle 3).

Tabelle3: Ubersicht Schulen und Schiilenen / Schiler inSchuljahr 22/23
[Gemeinde Wadersloh]

Schiilerinnen & Schiler
Schule Standort
22/23

Grundschulverbund

248 Wadersloh

135 Liesborn

87 Diestedde
Sekundarschule 492 Wadersloh
Gymnasium Johanneum 637 Wadersloh

Nahversorgung

Ein Angebot des Lebensmitteleinzelhandels befindet sich in Wadersloh und Liesborn
(Supermarkt und / oder Discounter). Lediglich in Diestedde gibt es keinen grof3flachigen
Lebensmitteleinzelhandel. Brot und Backwaren sowie einzelne FrischeProdukte kdnnen
jedoch bei den zwei ortsansassigen Béackereien erworben werden.

In Wadersloh sind neben einem grofl3en Angebotan Handlern mit Waren / Produkten des
taglichen Bedarfes vereinzelt auch Handler mit Waren und Dienstleistungen des
aperiodischen Bedarfesangesiedelt In den anderen Ortsteilen existieren vereinzelt kleine
Geschafte mit Gutern seltenen Bedarfs.

21



Mobilitatskonzept Gemeinde Wadersloh | Abschlussbericht

Gesundheiswesenund soziale Dienste

In Wadersloh praktizieren aktuell funf Allgemeinéarzte, funf Zahnarzte sowie eine Arztin fir
Frauenheilkunde. Es existiert kein Krankenhaus. Die Bevdlkerung ist darauf angewiesen, die
Krankenhduser in Lippstadt, Oelde oder Beckum zu nutzen. Auf Wadersloher
Gemeindegebiet liegen aullerdem vier Apotheken. Zwei befinden sich in Wadersloh und
jeweils eine in den anderen Ortsteilen.

Fur pflegebedirftige Menschen existieren insgesamt funf Einrichtungen in Wadersloh.

Tourismus

Als Teil des Munsterlandes bietet die Gemeinde Wadersloh im Tourismusbereich sowohl
naturnahe Freizeitmoglichkeiten sowie einige Sehenswurdigkeiten an. Die Gemeinde eignet
sich als Startpunkt fir Wanderungen oder Radtouren.Siewird sowohl in Wadersloh als auch

in Liesborn von der 100-SchlésserRoute durchkreuzt, welche durch den Minsterland e.V.

vermarktet wird. Mehrere Kirchen, das Schloss Crassenstein, das Rittergut Haus Heerfeld
oder das Kreismuseum in Liesborn laden zur Besichtigung ein. Letztere z&hlte im Jahr 2022
eine Besucherzahl von Uber 16.000. Den Gasten stehen insgesamt 7 Unterklnfte in

Wadersloh und Diestedde sowie jeweils ein Reisemobilstellplatz je Ortsteil zur Verfigung.

Wirtschaft und Gewerbe

Mit der Nahe zur A2 und A44 sowie zu den umliegenden Ballungsgebieten(Miinsterland,
Ruhrgebiet, Ostwestfalen) ist Wadersloh ein  vom Mittelstand gepragter
Wirtschaftsstandort. Besonders die Wirtschaftsbereiche Handel und Dienstleistungen
stehen im Vordergrund. Hervorzuheben ist an dieser Stelle der ca. 13 ha gro3&Centraliapark.
Dabei handelt es sich um ein attraktives Industrie und Gewerbegebiet in unmittelbarer
Né&he zur B58 im Suden Waderslohs.

3.2 BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

In Wadersloh lebten Stand 31.12.2022 13.499 Einwohnende. Bei einer Gesamtflache von
ca. 117,03 km? ergibt sich eine Bevolkerungsdichte von 108,3 Einwohnenden je kn?t. Diese
geringe Einwohnerdichte liegt deutlich unter der des Kreises Warendorf (210,8), des
Regierungsbezirkes Mdunster (380,3) sowie des Landes NRW (525,5). Die
Bevolkerungsentwicklung ist weitestgehend konstant und lasst nur leichte Schwankungen
erkennen.

Der Siedlungs und Bevolkerungsschwerpunkt liegt in Wadersloh. Dort leben aktuell 6.893
Menschen. In Liesborn sind es 4.030 und in Diestedde 2.576Menschen (vgl. Abbildung 13).
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Einwohner Gemeinde Wadersloh nach Ortsteil
[31.12.2022]

Diestedde; 2.576

Wadersloh;
6.893

Liesborn; 4.030

Abbildung13: Einwohnerverteilung Gemeinde Wadersloh
[Eigene Darstellung]

Mit Blick auf die Bevolkerungszahlen der vergangenen Jahre ist festzustellen gewesen, dass
zwischen den Jahren 2015 und 2021 ein Bevolkerungszuwachs zu verzeichnen waywelcher
vor allem durch die positiven Wanderungsbewegungen (Zuzug)begriindet ist. Die natirliche
Bevolkerungsbewegung ist jedoch negativ.

Bezlglich der Altersstruktur lasst sich feststellen, dass besonders die Altersgruppe der
Erwerbstéatigen dominiert. Die Altersgruppe der 18 bis unter 25-Jahrigen machen 7,2% der
Gesamtbevolkerung aus, die Uber 65-Jahrigen rund 23%, die 25 bis unter 50-Jahrigen
27,1 % und die 50 bis unter 65-Jahrigen 25,1%. Die Altersstruktur ist demnach vergleichbar
mit der des KreisesWarendorf und des LandesNRW.

Die Gemeindemodellrechnung des Statistischen Landesamtes NRW geht in Zukunft von
einer schrumpfenden Bevélkerung in Wadersloh aus. Der Anteil an Uber 65Jahrigen wird

ansteigen, die Gesamtbevélkerung jedochvoraussichtlich im Jahr 2050 auf ca. 10500

Einwohner schrumpfen (vgl. IT.NRW 2023). Diese Entwicklung ist ein Charakteristikum des
landlichen Raumes und hat Auswirkung auf das Mobilitatsverhalten und die Anspriiche der
Wadersloher Bevdlkerung. Im Rahmen der Konzepterstellung werden diese Belange und
Entwicklungen bericksichtigt und bei der Ausarbeitung geeigneter MalRnhahmen
aufgegriffen.
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3.3 REGIONALE VERFLECHTUNGEN

Es bestehen unterschiedliche regionale Verflechtungen zwischen deiGemeinde Wadersloh
und den umliegenden Kommunen. Dies gilt sowohl fiir interkommunale Beziehungen der
Bevolkerung (wie z.B. Pendlerbewegungen) als auch fir die verkehrliche Infrastruktur (wie
z.B. das StralRenverkehrsnetz und das Angebot des offentlichen Verkehrs).

3.3.1 Interkommunale Verbindungen

StraRenverkehrsnetz

Die Gemeinde Wadersloh wird durch ein dichtes Netz an Kreis und Landesstral3en sowie
einer BundesstralRe erschlossen. Die B58 verlauft inostwestlicher Richtung und verbindet
die Orte Diestedde und Wadersloh untereinander und bildet einen Anschluss an die dstlich,
auBBerhalb der Gemeindegrenze liegende B55 sowie an die westlich liegende Stadt Beckum.

Zur weiteren inter- und intrakommunalen ErschlieBung fungieren die Landes und
KreisstralRen. Die L793 verlauft in nordsudlicher Richtung und verbindet den Ortsteil
Diestedde mit der ndrdlich liegenden Stadt Oelde und der A2 sowie die sudlich liegende
Gemeinde Lippetal. Die L822 verlauft am sudlichen Rand der Gemeinde parallel zur Lippe
und verbindet die Gemeinde Lippetal und die Stadt Lippstadt.

Die L848 verbindet den Ortsteil Liesborn mit der vorher genannten L822 und dem Ortsteil
Benninghausen (Lippstadt).Die L852 fungiert als Verbindung zwischen der B58 und der
L822 im sudlichen Gemeindeteil. Weitere Verbindungsachsen bestehen durch die
KreisstraRen 14, 15, 16, 23, 24, 54 und 56. Die ubrige Erschlieung erfolgt durch StraRen in
gemeindlicher StraRenbaulast.
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StralRengebundener OPNV

Der durch die Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM) betriebene stralRengebundene
OPNV wird in Wadersloh durch zwei RegioBuslinien und einer Nachtbuslinie getragen.
Erganzend dazu verkehren zwei Biigerbusse, welche zwar ehrenamtlich bedient, jedoch
durch das Land NRW gefordert und unter der Leitung des RVM gefiihrt werden.

Tabelle4: Linienubersicht StraRengebundener OPXdhne Schiilerverkehre)
[Eigene Darstellung]

R72 RegioBus Beckum b Diestedde B Wadersloh

R73 RegioBus Wadersloh b Liesborn B Lippstadt

B3 BurgerBus FIJTX3 K- | Dz & X  °XTTX Dz *

B4 BurgerBus FIJTX3 K- | Dz ?°3 -2 MX3 2z

N11 Nachtbus #XN! A2 Dz FITXRIWI-Y XOz MtJ3T«
Radwegenetz

Das Radwegenetz in Wadersloh wird vor allem durch touristische Radrouten gepragt. Eine
Teilstrecke der 100-SchlésserRoute verlauft durch Wadersloh und Liesborn. AuRerdem
verlauft die Romer-Lippe-Route sowie die WasserWegeWinkel-Route durch die Gemeinde.
Hinzu kommen zahlreiche innergemeindliche und touristisch vermarktete Fahrradrouten,
wie z.B. die 16 Themenrouten.

Zusatzlich zu den touristischen Radrouten umfasst das landesweite Radverkehrsnetz NRW
Verbindungen bzw. Wirtschaftswege zwischen Stadten und Gemeinden in Nordrhein
Westfalen. Die einheitliche Beschilderung (rot-weif3e Schilder) gibt Auskunft Giber Fern- und
Nahziele inkl. Kilometerangabe und wird teilweise durch Piktogramme ergénzt. Anders als
die direkten Verbindungen entlang der Hauptverkehrsachsen, erfolgt die Wegefiihrung des
Radverkehrsnetzes NRW groR3tenteils abseits auf Wirtschaftswegen.
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3.3.2 Pendel-Verflechtungen

Eine weitere Grundlage stellen Daten zu Penctl-Verflechtungen dar. Den Daten aus dem
Jahr 2021 kann enthommen werden, dass insgesamt ein negatives Pendelsaldo vof3.024
besteht. 1.959 Personen pendeln taglich nach Wadersloh ein und 4.983 Personen aus. Die
groRten Pendelstréme bestehen mit der Stadt Lippstadt. Folgende Téelle zeigt die funf
groRten Ein- und Auspendelstrome mit umliegenden Kommunen an:

Tabelle5: Ein und Auspendelstrome
[StatistischeAmter der Lander 2023]

Einpendelgebiete Pendelnde Entfernung (km)

Lippstadt 556 10
Beckum 214 13,1
Oelde 197 11,3
Rheda Wiedenbriick 124 14
Langenberg 113 8,1
Lippstadt 1155 10
Beckum 583 13,1
Rheda Wiedenbriick 493 14
Oelde 429 11,3
Gutersloh 285 24,5
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3.4 MOBILITAT IN WADERSLOH

Zur Analyse des Mobilitdtsverhaltens der Birgerinnen und Birger der Gemeinde Wadersloh

werden sowohl allgemeine Grunddaten zur Mobilitdt als auch insbesondere die
Verkehrsmittelwahl bzw. der daraus abgeleitete Modal Split als aussagekraftiger Indikator
herangezogen. Der Modal Split gibt Auskunft dartiber, wie hoch der Anteil verschiedener

Verkehrstrager am Gesamtaufkommen aller Wege ausfallt. Fir die Gemeinde Wadersloh
liegen keine eigenstandigen Modal SplitDaten vor, sodass weiterfiihrend auf die Ergebnisse
der reprasentativen Mobilitétsuntersuchung des Kreises Warendorf aus dem Jahr 2015
zuruckgegriffen wird.

Modal Split Kreis Warendorf 2015

Abbildung15: Modal Split Kreis Warendorf (2015)
[Eigene Darstellung nacKreis Warendorf 2015

Die Daten des Modal Splits zeigen, dass mit dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) mit
insgesamt 57 % die meisten Wegean einem normalen Tag im Kreis Warendorfzuriickgelegt
werden. Dieser lasst sich aufteilen in Pkw als Fahrer*in (48%) und Pkw als Mitfahrer*in (9 %).
Rund ein Viertel aller Wege werden mit dem Fahrrad zurlickgelegt (24%). Der FulRverkehr
kommt auf 12 % und nur 7 % der Wege werden mit dem Offentlichen Personennahwerkehr

(OPNV) zurickgelegt.

Verkehrsmittelverfligbarkeit

Im Kreis Warendorf verfligen 91 % aller befragten Haushalte tiber mindestens einen Pkw,
wobei sogar 94 % der Befragten einen PkwFihrerschein besitzen. Gleichzeitig verfiigen
91 % der befragten Haushalte mindestens iber ein fahrbereites Fahrrad. Ein Elektrofahrrad
ist in 14 % der Haushalte verfiigbar. Fur den Offentlichen Personennahverkehr besitzen
14 % der befragten Personen eine Zeitkarte (Abo). 8% aller Befragten besitzen diese
Zeitkarte zusatzlich zu einem Pkw.
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Verkehrsmittelwahl nachEntfernungsklassen

Die Ergebnisse der Mobilitatsuntersuchung im Kreis Warendorf zeigen aul3erdem, dass sich
die Verkehrsmittelwahl je nach Wegeléange veréndert. Auf kurzen Distanzen unter 1km
dominieren der Ful3- und Radverkehr mit jeweils rund 40 %. Die restlichen Wege werden
mit dem MIV zuriickgelegt. Der OPNVV spielt auf Entfernungen unter 1 km keine Rolle.

Ahnlich ist die Verkehrsmittelwahl bei Strecken zwischen 1 und 2 km Wegelange. Hier
nimmt der FulRverkehr ab und das Fahrrad und der MIV gewinnen an Bedeutung. Auf
Wegelangen zwischen 2 und 5km setzt sich diese Entwicklung fort. Besonders auf Strecken
bis 5 km ist das Verlagerungspotenzial in Zukunft vom MIV auf den Fuf3 und Radverkehr
besonders hoch(vgl. Abbildung 16).

Je grofRer die Entfernung, destod6fter wird der MIV als Verkehrsmittel genutzt. Jedoch steigt

auch die Wahl desOffentlichen Personennahverkehr signifikant an. Auf Strecken zwischen
5 und 10 km kommt der MIV auf 74 % und der OPNV auf 13 %. Bei Strecken mit einer
Wegelange von uber 10 km wachst der MIV-Anteil zwar auf 80 % an, der Anteil des CPNV
allerdings ebenfalls auf 17%. Dies verdeutlicht die Relevanz des PNV auf langeren
Distanzen und zeigt auch hierBmit Blick auf die MaBnahmenentwicklung D ein deutliches
Verlagerungspotenzial an(vgl. Abbildung 16).

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen im Kreis
Warendorf (2015)

unter 1 km 39% 40% %
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Zu FulR Fahrrad ® MIV als Fahrer MIV als Mitfahrer ®m OPNV

Abbildung16: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen im Kreis Warendorf (2015)
[Eigene Darstellung nacKreis Warendorf 2015]
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Wegezwecke

Die Betrachtung der Wegezwecke zeigt, welche Ziele durch die Einwohnenden am meisten
angesteuert werden. Dabei wird deutlich, dass sowohl der Weg zum Arbeitsplatz als auch
der Freizeitweg jeweils ein Viertel aller Wege ausmachen. Der Einkauf ist in 16% der Falle
der Wegezweck, wobei dieser in Einkauf des taglichen Bedarfs (13%6) und Einkauf des
langfristigen Bedarfs (3 %) unterteil wird. Den Weg zur Ausbildung/Schule/Uni macht 12 %

aller Wegezwecke aus. Hinzu kommen noch 11% fur private Wegezwecke, 7% fir die

Begleitung (Holen und Bringen) und 4% flr dienstliche Wege (vgl. Abbildung 17).

Wegezwecke Kreis Warendorf (2015)

Freizeit; 25% Arbeitsplatz; 25%
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Ausbildung/Schule
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Abbildungl7: Wegezwecke Kreis Warendorf (2015)
[Eigene Darstellung nacKreis Warendorf 2015
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4. BESTANDSANALYSE

Fur das Mobilitatskonzept der Gemeinde Wadersloh erfolgt eine Bestandsanalyse des
aktuell vorhandenen Mobilitditsangebots. Daflr wird das Angebot entsprechend der
Verkehrstrager Motorisierter Individualverkehr (MIV), Offentlicher Personennahverkehr
(OPNV), Radverkehr sowie FuBRverkehr differenziert und jeweils einzeln betrachtet. So
lassen sich Schwachstellen und Potenziale aufzeigen und Handlungsbedarfe ableiten.

4.1 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Der Motorisierte Individualverkehr (MIV) tragt zu hohen Treibhausgas, Luft- und
Larmemissionen, Flachenkonkurrenz und Verkehrsunféllen beiGleichzeitig ist dieser mit
56 % Hauptverkehrstrager in der Gemeinde Wadersloh. Um dieser Problematik
entgegenzuwirken, ist das Ziel des Mobilitdtskonzept es fur die Gemeinde Wadersloh, den
MIV zu reduzieren und den Mobilitditsbedarf auf andere Verkehrsmittel des
Umweltverbundes zu verlagern. Gleichzeitig hat der MIV besonders bei Betrieben in
Wadersloh einen hohen Stellenwert, da dieser aufgrund betrieblicher Gegebenheiten nicht
oder teilweise nicht zu ersetzen ist. Daher sollte die Umstellung auf umweltfreundliche
Antriebsformen wie die Elektromobilitit oder Wasserstoffzellen im Bereich des
betrieblichen Verkehrs, aber auch fur private Zwecke, geférdert werden.

Ride-Sharing An relevanten
Standorten
Car-Sharing In allen Stadt-/
Ortsteilen
Ubersichtliche - ' Offentlich,
Sharing-Plattformen .- oebote E‘Lad% ) halb&ffentlich
3 . K und privat
& . X
L . %
o (54
& <

Geschwindigkeits-
begrenzungen

P+R i %
an zentralen |
OPNV Haltestellen

SuMAIL]

2 Effiziente Fahrzeuge
%, und Fahrweise
Mobilstationen S N
mit Carsharing 2 X
Angebot g dr"ﬁitunmana%‘:‘“cﬁ e Wegezwecke
' kombinieren
Zeitliche und Neuordnung
finanzielle zugunsten
Regulierung des Radverkehrs

Ausstattung
mit Ladesdulen

Abbildung18: Anforderungen an den MIV
[EigeneDarstellung
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Die planerische Grundlage fir Entscheidungen bezlglich aller Verkehrsinfrastrukturen
bilden die Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06),welche 2006 von der
Forschungsgesellschaft fiur Stralem und Verkehrswesen herausgebracht wurden
Universelle Gliltigkeit hat zudem die StraRenverkehrsordnung (StVO), welche zahlreiche
Regeln und Vorschriften fur den Stral3enverkehr enthalt.

Auch wenn der Schwerpunkt der Novelle der StVO 2020 insbesondere einen besseren
Schutz von Radfahrenden bedeutet, bleibt das Verkehrsrecht in Deutschland laut einer
?2° AT X a Azo°os3 Jz TX’ CaCXKOMA«TX  Jaox’ TJ3 JAzZ
Individualverkehr gegeniiber den nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern sowie dem OPNV
«| JK°K N| A«T ~ °3 A(Umdektbdngdsamt, E0A9, $1X9E) uind den X «
[ZB X, X«TX« EX3! X|3z2 JKB MX -«TX3 " 7~ N| 4°EX«” CX30°
des Strallenraums zugunsten des Umweltverbundes ist daher kein leichtes Bestreben, aber
sehr erstrebenswert.

4.1.1 Allgemeine Daten zum MIV

Der Motorisierte Individualverkehr nimmt in der Gemeinde Wadersloh einen hohen
Stellenwert ein. Dies lasst sich Daten zur PkwBesitzquote entnehmen.

Motorisierungsgrad und Motorisierungskennziffer
Der Motorisierungsgrad beschreibt das Verhdltnis zwischen der Anzahl an Pkw und
Einwohnerinnen und Einwohner. Fir die Gemeinde Wadersloh lasst sich dieser Wert mit

662,31 beziffern. Dies bedeutet, dass auf 1.000 Einwohnerinnen und Einwohner 662,31
Pkw in der Gemeinde Wadersloh zugelassen sind (vglAbbildung 19).
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Motorisierungsgrad der Gemeinde Wadersloh im Vergleich
[01.01.2023]
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Abbildung19: Motorisierungsgrade im Vergleich
[Eigene Darstellung nach KBA 202
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Im Vergleich zum Kreis Warendorf, dem Regierungsbezirk Minster sowie dem Land
Nordrhein-Westfalen und der gesamten Bundesrepublik ist der Motorisierungsgrad fur die

Gemeinde Wadersloh deutlich Gberhoht. Ein hoher Motorisierungsgrad ist haufig Ausdruck

der landlichen Pragung von Gemeinden und Stadten und spiegelt gleichzeitig die hohe
Abhangigkeit der individuellen Pkw-Mobilitat wider.

Die Motorisierungskennziffer ist eine weitere Kennziffer zur Interpretation des Pkw -

Bestands vor Ort. Die Motorisierungskennziffer ist der Kehrwert des Motorisierungsgrades,

also die Anzahl der Einwohneinnen und Einwohner je Pkw. Wahrend die

Motorisierungskennziffern im Regierungsbezirk Munster, in Nordrhein-Westfalen sowie

dem gesamten Bundesgebiet jeweils zwischen 1,71 und 1,73 Personen je Pkw verortet ist,
reduziert sich die Anzahl von Personen je Pkw im Kreis Warendorfauf 1,59 und in der

Gemeinde Wadersloh auf 1,51.

Sowohl der hohe Motorisierungsgrad als auch die geringe Motorisierungskennziffer sind
Ausdruck der hohen Bedeutung des MIV fir die tagliche Mobilitat der Menschen in
Wadersloh.

Verkehrsstarken

Als Verkehrsstarken werden die durchschnittliche Anzahl an Kraftfahrzeugen pro Tag
(Kfz/d) bezeichnet. Fur Autobahnen, Bundes, Landes und Kreisstral3en existieren
Dauerzahlstellen. Uber die StraReninformationsbank Nordrhein-Westfalen werden reguléar
alle funf Jahre aktualisierte Daten fir die gerade genannten StraRen bereitgestellt. Aktuell
liegen Daten aus dem Jahr 2021 vor, welche im Folgendererlautert werden.

Diesen Daten ist zu entnehmen, dass das maximal erfasste Verkehrsautkommen 871 Kfz/d
auf der B58 zwischen Diestedde und Beckum betragt. Auf keinem der weiteren
Streckenabschnitte, fir die Daten vorliegen, sind hohere Verkehrsstarken messbar. Die
Bundesstral3e unterscheidet sich durch eine hohere Verkehrslast von den Landes und
KreisstralRen. Ausgenommen ist hier die Oelder StralRe(L793) von Diestedde in Richtung
Oelde. Hier liegt die Verkehrslast bei 3.154 Kfz/d und unterscheidet sich somit nur
geringflgig von der Verkehrslast der B58.Grund daftir ist vermutlich der Autobahnanschluss
an die A2 in Oelde, welcher Uber die L793 zu erreichen ist Auf Verbindungen zwischen den
Ortsteilen der Gemeinde werden Verkehrsstarken von utber 2.000 Kfz/d gemessen
(vgl. Abbildung 20). Insgesamt sind die erfassten KfzVerkehrsstarken im Vergleich zu
anderen Kommunen sehr gering.

Neben den Verkehrsstarken der Kraftfahrzeuge werden die des Schwerlastverkehrs(SV)

(ab12 t) aufgezeichnet. Abbildung 21 zeigt, dass sich die Verhaltnisse zwischen den
klassifizierten Straf3en nicht besonders von den KfzVerkehrsstarken unterscheidet. Auch

hier ist die B58 am meisten betroffen. Auf dem Abschnitt westlich von Wadersloh bis zur

B55 verkehren taglich 463 SV/d. Die Abschnitte Wadersloh P Diestedde B Beckum

verzeichnen eine Schwelastverkehrsstarke von tiber 300 SV/d (vglAbbildung 21).
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Abbildung20: Verkehrsstarken (Kfz) HauptverkehrsstraRen in der Gemeinde Wadersloh (2021)
[Eigene Darstellung]
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