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1 AUSGANGSLAGE UND AUFGABENSTELLUNG

Die Life Asset Managers Logistics GmbH plant die Errichtung eines neuen Logistikzentrums
in Wadersloh. Die Lage des geplanten Vorhabens ist in der nachfolgenden Abbildung dar-
gestellt.
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Abbildung 1: Lage des geplanten Logistikzentrums (rot), Kartendaten: © 2023 GeoBasis-DE/BKG
(©2009), Google

Die ErschlieBung des Grundstiickes ist Uber Zufahrten an der Diestedder StraBe vorgese-
hen. Die Anbindung an das lUbergeordnete StraBennetz erfolgt Gber den Knotenpunkt B58

MinsterstraBe/Diestedder StraBe. Die mdgliche ErschlieBung ist in der nachfolgenden Ab-
bildung dargestellt.

Rudolf Keller
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Abbildung 2: geplantes Logistikzentrum, Bildquelle: Késter GmbH

stellt.

Uberregional gesehen liegt das Plangebiet verkehrlich gut angebunden direkt an der B58.
Zum Nachweis der leistungsfahigen ErschlieBung wurde eine Verkehrsuntersuchung er-

Rudolf Keller
Verkehrsingenieure GmbH
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2 LEISTUNGSBESCHREIBUNG

Das geplante Logistikzentrum wird die Hauptausrichtung von und zur B58 haben. Aus die-
sem Grund wurden fir die Machbarkeitsstudie die Untersuchung der folgenden Knoten-
punkte und Streckenabschnitte durchgefihrt:

e K1, Einmindung Diestedder StraBe/ Diestedder StraBe und
e K2, B58 MiinsterstraBe/ Diestedder StraB3e
Die Lage der Knotenpunkte ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

K2, B58 MUnslerstréG‘e/ Diestedder-Stralke

- a%/____..—{’—:"——.

pAunsies

Abbildung 3: Lage der zu untersuchenden Knotenpunkte, Kartendaten: © 2023 GeoBasis-DE/BKG
(©2009), Google

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
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3 VERKEHRSANALYSE

Im Rahmen der Verkehrsanalyse wurden aktuelle Verkehrsbelastungen ermittelt und darauf
aufbauend rechnerisch bewertet.

3.1 Verkehrserhebungen

Die Erhebungen wurden am 20.06.2024 (ber 24h durchgefiihrt. Die Erhebungspunkte sind
in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

JK1{Einmundung D:estedder.’s'tr?@ /

Abbildung 3: Ubersicht des Untersuchungsgebietes und der Verkehrserhebungen, Kartendaten: ©
2023 GeoBasis-DE/BKG (©2009), Google

Die Verkehrsmengen wurden fur die folgenden Knotenpunkte bestimmt:
e K1, Einmindung Diestedder StraBe/ Diestedder Strae und
e K2, B58 MiinsterstraBe/ Diestedder StraBe

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen sind graphisch als Knotenstromdiagramme fir die
Morgen- und Abendspitze sowie fiir 24 Stunden in ANHANG 1 dargestellt.

3.2 Rechnerische Leistungsfihigkeitsnachweise

Die Bewertung der vorhandenen und zuklnftig erreichbaren Verkehrsqualitdten erfolgt auf
der Grundlage der rechnerischen Nachweise gemaB dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS, Fassung 2015). Die Nachweise wurden mit dem HBS-Re-
chenprogramm der Arbeitsgruppe Verkehrstechnik von Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schna-
bel fiir die Spitzenzeiten erstellt.

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
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Die Einordnung in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) erfolgt anhand der mittleren
Wartezeiten. In der folgenden Abbildung sind die Grenzwerte fiir verschiedene Knoten-

punkttypen dargestellt.

mittlere Wartezeitt,, [s]

Qsv Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage

Kfz- Verkehr

Regelung duch Vorfahrtbeschilderung

Regelung ,rechts vor links”

Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn Einmindung
< <
A <20 <10 <10
B <35 <20
< <
C <50 <30 <15
D <70 <45
E >70 >45 <20
F Y i >20”

* In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart ,rechts vor links” nicht mehr.

Y bie QSV Fist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g Gber der Kapazitat C liegt (g > C).
' die QSV ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke g; iber der Kapazitat Cliegt (g;> G)-

Abbildung 4: Darstellung der erreichbaren Verkehrsqualitaten fir verschiedene Knotenpunkttypen,

Quelle: HBS 2015

MaBgebend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes ist nach HBS [1]
die schlechteste Qualitatsstufe, die sich fiir einen einzelnen Verkehrsstrom ergibt.

Die Einteilung der Qualitatsstufen erfolgt nach dem Schulnotenprinzip und ist in der nach-

folgenden Abbildung dargestellt.

Legende:

I B gut

C befriedigend

D ausreichend

E mangelhaft

F ungentigend

Verkehrsqualitaten
nach HBS 2015

Abbildung 5: Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs gemaB HBS 2015 [1]

Im Untersuchungsgebiet sind ausschlieBlich nicht signalisierte Knotenpunkte bewertet wor-
den. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

bedeuten nach HBS 2015 [1]:

Rudolf Keller
Verkehrsingenieure GmbH
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e QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

e QSV B: Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom be-
vorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

e QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdeh-
nung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

e QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

e QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stan-
dig zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

e QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knoten-
punkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist (ber eine Stunde gréBer als die Kapazitat flr diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen War-
tezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstar-
ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Die vorhandenen Analysequalitaten fir die Morgenspitze sind in Abbildung 6 dargestellt.

Legende:

A sehrgut
B gut |

C befriedigend |

D ausreichend |

‘E mangelhaft |
@ F ungeniigend

Verkehrsqualitdten
nach HBS 2015

Kartengrundlage: basemap.de / BKG, abgerufen am 08.07.2024

Abbildung 6: Analysequalitdten fir die untersuchten Knotenpunkten, Morgenspitze

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
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Die vorhandenen Analysequalitaten fiir die Morgenspitze sind in der nachfolgenden Abbil-
dung dargestellt.

Legende:

iqualitaten
iBS 2015

Bildquelle: K:'ister GmbH
Unit 1 Unit 2 Unit 3

BGF Halle/Lager BGF Halle/Lager BGF Halle/Lager

inkl. Mezzanin: ca. 7.246m? inkl. Mezzanin: ca. 8.019m? inkl. Mezzanin: ca. 8.070m?2
BGF Buroflache: ca. 380m2  BGF Biiroflidche: ca. 425m2  BGF Blroflache: ca. 425m?
BGF gesamt: ca. 7.626m? BGF gesamt: ca. 8.444m?  BGF gesamt: ca. 8.495m?2

Abbildung 7: Analysequalitaten fir die untersuchten Knotenpunkten, Abendspitze

Die Ergebnisse zeigen, dass alle heute vorhandenen Verkehre an den untersuchten Kno-
tenpunkten sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde mit einer sehr guten
(QSV=A) Verkehrsqualitdt abgewickelt werden kénnen.

4 PROGNOSE-PLANFALL

Das Planvorhaben besteht aus der Errichtung eines Logistikzentrums mit insgesamt drei
Hallen und einer vorgesehenen Nutzung als Logistikflache und Blronutzung. Das Planvor-
haben mit den planerischen Eckdaten ist in der nachsten Abbildung dargestelit.

Abbildung 8: Planvorhaben Logistikzentrum Wadersloh

Der Prognose-Planfall berlcksichtigt alle verkehrlichen Veranderungen, die aufgrund der
geplanten Bebauung zu erwarten sind. Die Verkehrsbelastungen des Prognose-Planfalls

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
Verkehrsingenieure GmbH



Logistikzentrum Wadersloh

Ergebnisbericht
Seite 12

entsprechen den Verkehren aus den Verkehrserhebungen Uberlagert mit den aus der ge-
planten Nutzung zusatzlich zu erwartenden Neuverkehren.

4.1 Verkehrserzeugung

Die Abschatzung der Neuverkehre erfolgte in Anlehnung an das Verfahren Ver_Bau, Ab-
schatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung; Heft 42 der Hess.
StraBen- und Verkehrsverwaltung, Hess. Landesamt flir StraBen- und Verkehrswesen
(Hrsg.); Dietmar Bosserhoff (Verf.); Wiesbaden, 2005 [4].

Die detaillierte Aufstellung der Verkehrserzeugung mit den verwendeten Eingangsparame-
tern sind je Halle und BlUronutzung in Anhang 3 detailliert dargestellt.

In der nachfolgenden Abbildung werden die Summenwerte Uber alle im Prognose-Planfall

auftretenden Fahrtenaufkommen durch die geplanten Nutzungen dargestellt.

Nutzung Logistiknutzung Gesamtverkehr
Beschiftigten-Verkehr | Beschaftigten-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr
(Halle/Lager) (Biiro) (gesamt) Kfz-Fahrten
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Unit 1 49 23 118 190
Unit 2 54 25 131 210
Unit 3 54 25 131 210
Summe 157 73 380 610
Wirtschafts-Verkehr Wirtschafts-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr
(gesamt) (2,8-3,5t) (>3,5t)
Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Unit 1 118 58 60
Unit 2 131 65 66
Unit 3 131 65 66
Summe 380 188 192

Abbildung 9: Summe aller erzeugten Neuverkehre fiir das Planvorhaben

Darauf aufbauend werden die flir einen Werktag erzeugten Verkehre Gber eine Summen-
ganglinie tageszeitlich verteilt.

Grundlage der Summenganglinie sind Erfahrungswerte aus anderen Untersuchungen und
Ganglinien nach Bosserhoff. Diese werden getrennt nach Quell- und Zielverkehr fiir Be-
schaftigtenverkehr (Pkw-Verkehr), Wirtschaftsverkehr (Transporter/Sprinter) und Wirt-
schaftsverkehr (Lkw>3,5t) ermittelt.

Die Ergebnisse sind nachfolgend dargestelit.

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
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Gesamtverkehr
Beschaftigten-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Wirtschafts-Verkehr Wirtschafts-Verkehr
Stunde (Buronutzung) (Lager/Halle) (Transporter/Sprinter) (Lkw >3,5t)
Quellverkehr | Zielverkehr Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
Pkw Pkw Pkw Pkw Kfz Kfz Kfz Kfz
00-01 0 0 0 0 0 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 1 1 0
03-04 0 0 0 0 1 1 1 2
04-05 0 0 0 0 1 1 3 4
05-06 0 0 0 26 3 3 4 5
06-07 0 0 26 0 4 7 5 6
07-08 0 14 0 0 Z 9 9 6
08-09 0 14 0 0 14 8 11 = |
09-10 0 6 0 0 7 5 9 6
10-11 0 0 0 0 4 4 7 6
11-12 1 0 0 0 4 4 5 6
12-13 1 0 0 0 6 5 5 4
13-14 0 0 0 26 6 6 4 5
14-15 2 0 26 0 6 9 yi 10
15-16 19 0 0 0 7 8 8 10 I
16-17 9 0 0 0 7 10 5 8
17-18 3 1 0 0 6 4 5 6
18-19 0 0 0 0 5 2 3 3
19-20 1 0 0 0 3 2 2 2
20-21 0 0 0 0 1 2 0 0
21-22 0 0 0 26 1 1 0 0
22-23 0 0 26 0 0 0 1 0
23-24 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 37 37 79 79 94 94 96 96

Abbildung 10: Verteilung aller erzeugten Neuverkehre fiir das Planvorhaben auf die Verkehrsarten

. Quellverkehr Zielverkehr Gesamtverkehr

Uhrzeit

Kfz Kfz Kfz
00-01 1 1 1
01-02 0 0 1
02-03 1 1 2
03-04 2 3 5
04-05 4 5 9
05-06 7 35 41
06-07 35 14 49
07-08 16 29 46
08-09 25 28 53
09-10 | 16 17 32
10-11 12 10 22
11-12 10 10 20
12-13 11 9 20
13-14 10 38 48
14-15 41 19 60
15-16 34 18 52
16-17 21 18 39
17-18 15 11 26
18-19 8 5 13
19-20 6 4 10
20-21 2 2 4
21-22 1 28 29
22-23 27 1 28
23-24 0 0 1

305 305 610

Abbildung 11: Verteilung aller erzeugten Neuverkehre fir das Planvorhaben auf die Tageszeiten

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
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4.2 Verkehrsverteilung

Aufbauend auf die Erzeugung der Neuverkehre wurden diese auf das libergeordnete Stra-
Bennetz verteilt.

Fir das Planvorhaben wurden folgende Randbedingungen berticksichtigt:
e Grundlage der Verkehrsverteilung sind die aktuellen Verkehrserhebungen aus Juni 2024

¢ Die Wirtschaftsverkehre werden direkt Uber die Diestedder StraBe auf die MiinsterstralBe
(B58) gefiihrt.

¢ Am Knotenpunkt Diestedder StraBe (K56) / MinsterstraBe (B58) erfolgt die Verteilung
entsprechend der erhobenen Analyseverkehre.

Die angenommen prozentualen Verteilungen sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.

Verkehrsverteilung der Neuverkehre - Wirtschaftsverkehre (Morgen/Abend, prozentual)

Legende

‘ Baugrundstiick

5 ‘-‘! / Quellverkehr

g ¥ /' Zielverkehr

e

S~
6‘?’”"’/’.

Kartengrundlage: basemap.de / BKG

Abbildung 12: angenommene Verteilung der Wirtschaftsverkehre auf das Gibergeordnete StraBen-
netz, prozentual

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
Verkehrsingenieure GmbH
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Verkehrsverteilung der Neuverkehre — Pkw-Verkehre (Morgen/Abend, prozentual)

Legende

79%/75% | |21%/25%

76%/80%

Kartengrundlage: basemap.de / BKG l

Abbildung 13: angenommene Verteilung der Pkw-Verkehre auf das Ubergeordnete StraBennetz, pro-
zentual

Verkehrsverteilung der Neuverkehre - Wirtschaftsverkehre (Morgen/Abend, absolut)

ertschaftsverkahre (Transporter und Sprinter)

p.de / BKG.

Abbildung 14 angenommene Verteilung der Wirtschaftsverkehre auf das (ibergeordnete StraBen-
netz, absolut, Transporter und Sprinter

Die daraus resultierenden Verkehrsmengen werden in Anhang 4 dargestelit.

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
Verkehrsingenieure GmbH
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Verkehrsverteilung der Neuverkehre - Wirtschaftsverkehre (Morgen/Abend, absolut)
Wirtschaftsverkehre (Lkw > 3,5t)

-de/ BKG l

Abbildung 15: angenommene Verteilung der Wirtschaftsverkehre auf das (ibergeordnete StraBen-
netz, absolut, Lkw > 3,5t

Legende
\ B?Lvmdst[]ck
o
. 3 /"b Q erkehr
op ( Pkw/h)
/

-

Ziélyerkehr

(28'“49 Pkw/h)

Kartengrundlag

o basemap.de / BKG l

Abbildung 16: angenommene Verteilung der Pkw-Verkehre auf das Ubergeordnete StraBennetz, ab-
solut

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
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Die daraus resultierenden Verkehrsmengen werden flir die Morgen- und Abendspitze in
Anhang 3 dargestellt.

4.3 Bewertung der Verkehrsabldufe fiir den Prognose-Planfall

Fir die Bewertung der Prognose-Verkehrsablaufe wurden die maBgeblichen Belastungen
flr den Prognose-Planfall ermittelt.

Die Darstellungen der Belastungen erfolgen in Anhang 3.

Auch fir die Belastungen des Prognose-Planfalls wurden rechnerische Leistungsfahigkeits-
nachweise geflihrt. Die Ergebnisse sind in den nachfolgenden Abbildungen dargestellt.

Prognose-Planfall, Morgenspitze

>

Crreseziom |
‘].C befriedigend

“D ausreichend |

Kartengrundlage: basemap.de / BKG, abgerufen am 08.07.2024

Abbildung 17: Verkehrsqualitaten fur die untersuchten Knotenpunkten, Prognose-Planfall, Morgen-
spitze

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
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Prognose-Planfall, Abendspitze
Legende:

B gut I
C befriedigend I
D ausreichend I
E mangelhaft I
o

Verkehrsqualitaten
nach HBS 2015

Kartengrundlage: basemap.de / BKG, abgerufen am 08.07.2024

Abbildung 18: Verkehrsqualitdten fiir die untersuchten Knotenpunkten, Prognose-Planfall, Abend-
spitze

Alle Nachweise ergeben sehr gute Verkehrsqualitaten. Aus verkehrlicher Sicht ist eine An-
siedelung eines Logistikzentrums an der vorgesehenen Stelle méglich.

5 ZUSAMMENFASSUNG

Die Life Asset Managers Logistics GmbH plant die Errichtung eines neuen Logistikzentrums
an der Diestedder StraBe in Wadersloh.

Die ErschlieBung des Grundstlickes ist Uber Zufahrten an der Diestedder StraBe vorgese-
hen. Die Anbindung an das lUbergeordnete StraBennetz erfolgt Gber den Knotenpunkt B58
MlnsterstraBBe/Diestedder Straf3e.

Zum Nachweis der leistungsfahigen ErschlieBung wurde eine Verkehrsuntersuchung erstellt
werden.

Im Rahmen der Verkehrsanalyse wurden aktuelle Verkehrsbelastungen ermittelt und darauf
aufbauend rechnerisch bewertet. Die Erhebungen wurden am 20.06.2024 (ber 24h durch-
gefuhrt.

Die Verkehrsmengen wurden flir die folgenden Knotenpunkte bestimmt:
e K1, Einmindung Diestedder StraBe/ Diestedder StraBe und

e K2, B58 MiinsterstraBe/ Diestedder StraBe

Rudolf Keller 240731_WAD-LOG1_Bericht_01-00-00
Verkehrsingenieure GmbH



Logistikzentrum Wadersloh Ergebnisbericht
Seite 19

Die Bewertung der vorhandenen und zuk(inftig erreichbaren Verkehrsqualitdten erfolgt auf
der Grundlage der rechnerischen Nachweise gemaB dem Handbuch fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen (HBS, Fassung 2015). Die Nachweise wurden mit dem HBS-Re-
chenprogramm der Arbeitsgruppe Verkehrstechnik von Prof. Dr.-Ing. habil. Werner Schna-
bel fir die Spitzenzeiten erstellt.

Die Ergebnisse zeigen, dass alle heute vorhandenen Verkehre an den untersuchten Kno-
tenpunkten sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitzenstunde mit einer sehr guten
(QSV=A) Verkehrsqualitdt abgewickelt werden kénnen.

Das Planvorhaben besteht aus der Errichtung eines Logistikzentrums mit insgesamt drei
Hallen und einer vorgesehenen Nutzung als Logistikflache und Blronutzung.

Der Prognose-Planfall beriicksichtigt alle verkehrlichen Veranderungen, die aufgrund der
geplanten Bebauung zu erwarten sind.

Die Abschatzung der Neuverkehre erfolgte in Anlehnung an das Verfahren Ver_Bau, Ab-
schatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung; Heft 42 der Hess.
StraBen- und Verkehrsverwaltung, Hess. Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen
(Hrsg.); Dietmar Bosserhoff (Verf.); Wiesbaden, 2005 [4].

Die Verkehrserzeugung ergibt fliir den Endausbau eine Neuverkehrsmenge von 610 Kfz-
Fahrten/Werktag. Diese Verkehre wurden Gber eine Summenganglinie tageszeitlich verteilt
und somit fiir die Morgen- und Abendspitze die maBgeblichen Verkehrsmengen ermittelt.

Grundlage der Summenganglinie sind Erfahrungswerte aus anderen Untersuchungen und
Ganglinien nach Bosserhoff. Diese wurden getrennt nach Quell- und Zielverkehr fir Be-
schaftigtenverkehr (Pkw-Verkehr), Wirtschaftsverkehr (Transporter/Sprinter) und Wirt-
schaftsverkehr (Lkw>3,5t) ermittelt.

Aufbauend auf die Erzeugung der Neuverkehre wurden diese auf das Gbergeordnete Stra-
Bennetz verteilt.

Bei der Verteilung wurden angenommen, dass alle Wirtschaftsverkehre (100%) Uber die
B58, MlnsterstraBe abgewickelt werden. Alle sonstigen Verkehre wurden aufgrund der ak-
tuellen Verkehrserhebungen verteilt.

Alle Nachweise fir die Prognose-Planfélle ergeben sehr gute Verkehrsqualitaten. Aus ver-
kehrlicher Sicht ist eine Ansiedelung eines Logistikzentrums mdéglich.
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ANHANG 1 Ergebnisse der Verkehrserhebungen

V1
P

Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
2 Verkehrserhebungen

KPO1 Diestedder StraBe (K56)/ Diestedder StraBe- Morgenspitze

Zst.: 01

20.06.2024
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze

ogusis 10pPISOI0

EYRKGmbH

Seite 4

y Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
I Verkehrserhebungen

KPO1 Diestedder StraBe (K56)/ Diestedder Strafe- Abendspitze
st

20.06.2024
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze

PRKGmbH

Seite 5
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|"7¢ Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
. Verkehrserhebungen

KPO1 Diestedder StraBBe (K56)/ Diestedder Stral3e- 24h-Block

Zst. 01
20.06.2024
00:00 - 2400 Uhr
24-h-Block

Frdlassen Ki L%
Ay 02

BRKGmbH  seites
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Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
Verkehrserhebungen

KP02 MiinsterstraBe (B58)/ Diestedder Strae (K56)- Morgenspitze

Zst. 02
20.06.2024
07:00 - 08:00 Unr

Frklassen K SR
N Am 12
Am 2 a
Am 3 0

T 3 1]

BRKGmbH  seite 7

. Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
. Verkehrserhebungen

KP02 Minsterstrale (B58)/ Diestedder StraBe (K56)- Abendspitze

Zst: 02
20.06.2024

16:00 - 17.00 Uhr
Abendspitze

{5 ) oy

Frilasses Wix SeRs
N A1 M5
Amm 2 k] n
Amm 3 3 ]
o
548

BERKGmbH  seite s
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Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
Verkehrserhebungen

KP02 Minsterstrale (B58)/ Diestedder StraBe (K56)- 24h-Block

Zst.: 02
20.06.2024
0000 - 24:00 Uhr
24-h-Block

¥
8
H

z
LR
EHEER

259
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ANHANG 2 Verkehrserzeugung fiir den Prognose-Planfall

Verkehrserzeugung fiir Unit 1, insgesamt 190 Kfz-Fahrten je Werktag

Gewerbe, Logistik Unit 1

Beschaftigtenverkehr

Bruttogeschossflache (BGF) je Beschaftigtern in Abhangigkeit von der Branche, hier:
Transport/Umschlag/Logistik

Bandbreite: 40-200m2 je Besch; gewahlt: Maxamum 200m?2

(Quelle: Basserhoff , HSWW-Verfahren, Gewerbe)

Bruttogeschossflache (BGF) je Beschaftigtern in Abhangigkeit von der Branche, hier: Biro
{normale Biros)

Bandbreite: 30-40m2 je Besch; gewahlt: Minimum 30m=

(Quelle: Bosserhoff , HSWW-Verfahren, Gewerbe)

200 m2 BGF je Beschaftigtern

30 Beschaftigte je m=

36 + 13 = 49 Beschiftigte

Anwesenheitsfaktor fiir gewerbliche Nutzung; bei Schichtarbeit

80% Anwesenheit Lager/Halle Bandbreite: 60-100%, gewahlt: Mittelwert

(Quelle: Basserhoff, HSW-Vverfahren, Gewerbe)

Anwesenheitsfaktor fiir gewerbliche Nutzung

85% Anwesenheit Biiro Bandbreite: 80-90%, gewahlt: Mittelwert

{Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

Spezifische Wegehaufigkeit im Beschaftigtenverkehr, Transportgewerbe
Bandbreite: 2,0-2,5 Wege/Beschaftigtem; gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

Spezifische Wegehaufigkeit im Beschaftigtenverkehr, Biro

2,75 Wege je Beschéftigten je Werktag, Biiro Bandbreite: 2,5-3 Wege/Beschaftigtem; gewshlt: Mittelwert

(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

) MIV-Anteil im Beschaftigtenverlehr, nicht integrierte Lage (GI-/GE-Gebiate)
82, 5% MIv-Anteil Bandbreite: 65-100%, gewshlt: Mittelwert

(Quelle: Basserhoff, HSWW-Verfahren, Gewerbe)

Flow-Besetzungsgrad im Beschaftigtenvercehr, Normalfall

(Quelle: Bosserhoff, HSW-\erfahren, Gewerbe)

36x0,8x2,25x 0,825/ 1,1 = 49 Pkw-Fahrten je Tag (Lager/Halle)

Wege je Beschaftigten je Werlktag,
2,25
Lager/Halle

1,1 Plkw-Besetzungsgrad

13x0,85x 2,75x0,825 / 1,1 = 23 Pkw-Fahrten je Tag (Biiro)

Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrtenhiufigkeit je Beschaftigtemn fiir Logistikbetriebe
gewahlt: Mittelwert (ber alle Logistikbetriebe (2,3)
(Quelle: Bosserhoff, HSW-Verfahren, Gewerbe)

Lkw-Fahrtenhufigkeit fir die Nutzungsart .Dienstleistungen”
hier: Biro, 0,05-0,1 Lkw-Fahrten/Besch, gewshlt: Maximum
(Quelle: Bosserhoff, HSW-\erfahren, Gewerbe)

Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
" (Lager/Halle)

Lkw-Fahrten/Beschaftigtem

0! (Burm)

(36x23)+(123x0,1)=283+ 1= 84Lkw-Fahrten je Werktag

Zuschlag fiir den externen Wirtschaftsverkehr

0.7 der fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der (Transportintensive Einrichtungen: deutlich mehr als 30% der fir das Gebiet ermittelten Fahrten
" Beschaftigten (Halle/Lager) der Beschaftigten, gewahlt: 70%

(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

49 x 0,7 = 34 Lkw-Fahrten je Werktag (Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr)

Der Schwerverkehrsanteil gibt den Anteil der Kraftfahrzeuge (Lkw, Sattelzige,...) mit einem
Anteil des Schwerverkehrs in zulassigem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 to am Wirtschaftsverkehr an.

'~ Gewerbegebieten (Halle/Lager) Regelfall: <= 50%, gewahlt: 50%

{Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

Der Schwerverkehrsanteil gibt den Anteil der Kraftfahrzeuge (Lkw, Sattelzige,...) mit einem

Anteil des Schwerverkehrs in zulassigem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 to am Wirtschaftsverkehr an.
0.5 Gewerbegebieten (Biro) Regelfall: <= 50%, gewahlt: 50%
{Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

118 Lkw-Fahrten je Werktag, davon: {( (83 + 34)x 0,5) + ( 1 x 0,5 ) = 60 Lkw-Fahrten je Werktag mit Lkw> 3,5t
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Verkehrserzeugung fiir Unit 2, insgesamt 210 Kfz-Fahrten je Werktag

Gewerbe, Logistik Unit 2

Beschaftigtenverkehr

200 m=2 BGF je Beschaftigtem

Bruttogeschossflache (BGF) je Beschaftigtem in Abhangigkeit won der Branche, hier:
Transport/Umsdchlag/Logistik

Bandbreite: 40-200m2 je Besch; gewahlt: Maximum 200m2

(Quelle: Bosserhoff , HSW-Verfahren, Gewerbe)

30 Beschaftigte j@ m=

Bruttogeschossflache (BGF) je Beschaftigtem in Abhangigheit von der Branche, hier: Biiro
(normale Biros)

Bandbreite: 30-40m2 je Besch; gewahlt: Minimum 30m2

(Quelle: Bosserhoff , H3W-Verfahren, Gewerbe)

40 + 14 = 54 Beschiftigte

80% Anwesenheit Lager/Halle

Anwesenheitsfaltor fiir gewerbliche Nutzung; bei Schichtarbeit
Bandbreite: 60-100%, gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, HSW-Verfahren, Gewerbe)

85% Anwesenheit Blro

Anwesenheitsfalcor fiir gewerbliche Nutzung
Bandbreite: 80-90%, gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, FGSW-Verfahren, Gewerbe)

Wege je Beschaftigten je Werktaag,
2,25
Lager/Halle

Spezifische Wegehaufigkeit im Beschaftigtenverkehr, Transportgewerbe
Bandbreite: 2,0-2,5 Wege/Beschaftigtem; gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

2,75 Wege je Beschaftigten je Werktag, Blro

Spezifische Wegehaufigkeit im Beschaftigtenverkehr, Biro
Bandbreite: 2,5-3 Wege/Beschaftigtem ; gewshlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, FGSW-Verfahren, Gewerbe)

82,5% MIV-Anteil

MIV-Anteil im Beschaftigtenwerkshr, nicht integrierte Lage (GI-/GE-Gebieats)
Bandbreite: 65-100%, gewshlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, HSW-Varfahren, Gewerbe)

1,1 Pkw-Besetzungsgrad

Pl -Besetzungsgrad im Beschaftigterverkehr, Normalfall
(Quelle: Bosserhoff, HSW-\Verfahren, Gewerbe)

40x0,8x 2,25x 0,825 / 1,1 = 54 Pkw-Fahrten je Tag (Lager/Halle)

14x0,85x 2,75x 0,825 / 1,1 = 25 Pkw-Fahrten je Tag (Biiro)

Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
'~ (Lager/Halle)

Lkw-Fahrtenhaufigkeit je Beschaftigtem fiir Logisti kbetriebe
gewahlt: Mittelwert iiber alle Logistikbetriebe (2,3)
(Quelle: Bosserhoff, HSW-Verfahren, Gewerbe)

1 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
" (Biiro)

Lkw-Fahrtenhaufigkeit fir die Nutzungsart ..Dienstleistungen™
hier: Biro, 0,05-0,1 Lkw-Fahrten/Besch, gewshlt: Maximum
(Quelle: Bosserhoff, H3W-\erfahren, Gewerbe)

(40x2,3)+(14x0,1) =92+ 1 = 93 Lkw-Fahrten je Werktag

0.7 der fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der
"’ Beschéftigten (Halle/Lager)

Zuschlag fiir den externen Wirtschaftswverkehr

Transportintensive Einrichtungen: deutlich mehr als 30% der fur das Gebiet ermittelten Fahrten
der Beschaftigten, gewsahlt: 70%

(Quelle: Bosserhoff, FGSW-Verfahren, Gewerbe)

54 x 0,7 = 38 Lkw-Fahrten je Werktag (Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr)

05 Anteil des Schwerverkehrs in
'~ Gewerbegebieten (Halle/Lager)

Der Schwerverkehrsanteil gibt den Anteil der Kraftfahrzeuge (Lkw, Sattelziige,...) mit einem
zulassigem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 to am Wirtschaftsverlehr an.

Regelfall: <= 50%, gewahlt: 50%

(Quelle: Bosserhoff, FGSW-Verfahren, Gewerbe)

0.5 Anteil des Schwerverkehrs in
'~ Gewerbegebieten (Biro)

Der Schwerverkehrsanteil gibt den Anteil der Kraftfahrzeuge (Lkw, Sattelzige,...) mit einem
zuldssigem Gesamtgewicht wvon mehrals 3,5 to am Wirtschaftsverkehr an.
Regelfall: <= 50%, gewahlt: 50%

(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

131 Lkw-Fahrten je Werktag, davon: ( (92 +38)x0,5)+ ( 1x 0,5 ) = 66 Lkw-Fahrten je Werktag mit Lkw>3,5t
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Verkehrserzeugung fiir Unit 3, insgesamt 210 Kfz-Fahrten je Werktag

Gewerbe, Logistik Unit 3

Beschéftigtenverkehr

200 m2 BGF je Beschaftigtem

Bruttogeschossflache (BGF) je Beschaftigiemn in Abhangighkeit von der Branche, hier:
Transport/Umschlag/Logistik

Bandbreite: 40-200m?2 je Besch; gewahlt: Maximum 200m2

(Quelle: Bosserhoff , HSWW-Verfahren, Gewerbe)

30 Beschaftigte je m2

Bruttogeschossflache (BGF) je Beschaftigtem in Abhangigkeit wvon der Branche, hier: Biro
(normale Biros)

Bandbreite: 30-40m2 je Besch; gewahlt: Minimum 30m?2

(Quelle: Bosserhoff , HSWW-Verfahren, Gewerbe)

40 + 14 = 54 Beschiftigte

80% Anwesenheit Lager/Halle

Anw esenheitsfaktor fiir gewerbliche Nutzung; bei Schichtarbeit
Bandbreite: 60-100%, gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, HSW-Verfahren, Gewerbe)

85% Anwesenheit Blro

(Anw esenheitsfaktor fiir gewerbliche Nutzung
Bandbreite: 80-90%, gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

Wege je Beschaftigten je Werktag,
2,25
Lager/Halle

Spezifische Wegehaufigkeit im Beschaftigtenverkehr, Transportgewerbe
Bandbreite: 2,0-2,5 Wege/Beschaftigtem; gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

2,75 Weqge je Beschéaftigten je Werldag, Biiro

Spezifische Wegehaufigkeit im Beschaftigtenverkehr, Biiro
Bandbreite: 2,5-3 Wege/Beschaftigtemn; gewahlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

82,5% MIV-Anteil

MIV-Antail im Beschaftigtenverkehr, nicht integrierte Lage (GI-/GE-Gabiate)
Bandbreite: 65-100%, gewshlt: Mittelwert
(Quelle: Bosserhoff, HSVV-Verfahren, Gewerbe)

1,1 Pkw-Besetzungsgrad

Pkw-Besetzungsgrad im Beschaftigtenverkehr, Normalfall
(Quelle: Bosserhoff, H3\W-Verfahren, Gewerbe)

40x%x0,8x 2,25x 0,825 / 1,1 = 54 Pkw-Fahrten je Tag (Lager/Halle)

14x0,85x2,75x 0,825 / 1,1 = 25 Pkw-Fahrten je Tag (Biiro)

Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
"~ (Lager/Halle)

Lkew-Fahrtenh&ufigkeit je Beschaftigtemn fiir Logistikbetriebe
gewahlt: Mittelwert dber alle Logistikbetriebe (2,3)
(Quelle: Bosserhoff, HSW-\Verfahren, Gewerbe)

01 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem
'~ (Buro)

Llkew-Fahrtenhaufigkeit fir die Nutzungsart .. Dienstleistungen”
hier: Blro, 0,05-0,1 Lkw-Fahrten/Besch, gewahlt: Maximum
(Quelle: Bosserhoff, HS\W-\Verfahren, Gewerbe)

(40x2,3)+(14x0,1) =92 + 1 = 93 Lkw-Fahrten je Werktag

0.7 der fir das Gebiet ermittelten Fahrten der
" Beschaftigten (Halle/Lager)

Zuschlag fir den externen Wirtschaftsverkehr

Transportintensive Einrichtungen: deutlich mehr als 30% der fiir das Gebiet ermittelten Fahrten
der Beschaftigten, gewshlt: 70%

(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

54 x 0,7 = 38 Lkw-Fahrten je Werktag (Zuschlag externer Wirtschaftsverkehr)

0.5 Anteil des Schwerverkehrs in
'~ Gewerbegebieten (Halle/Lager)

Der Schwerverkehrsanteil gibt den Anteil der Kraftfahrzeuge (Lkw, Sattelzige,...) mit einem
zulassigem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 to am Wirtschaftsverkehr an.

Regelfall: <= 50%, gewahlt: 50%

(Quelle: Bosserhoff, FGSV-Verfahren, Gewerbe)

0.5 Anteil des Schwerverkehrs in
'~ Gewerbegebieten (Bira)

Der Schwerverkehrsanteil gibt den Anteil der Kraftfahrzeuge (Lkw, Sattelzige,...) mit einem
zulassigem Gesamtgewicht von mehr als 3,5 to am Wirtschaftsverkehr an.
Regelfall: <= 50%, gewahlt: 50%

(Quelle: Bosserhoff, FGSV-\Verfahren, Gewerbe)

131 Lkw-Fahrten je Werktag, davon: { (92 + 28) x0,5 )+ ( 1 x 0,5 ) = 66 Lkw-Fahrten je Werktag mit Lkw=3,5t
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ANHANG 3 Verkehrsbelastungen fiir den Prognose-Planfall

E‘\@é“ Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
\

.2 Prognose-Planfall

KPO1 Diestedder StraBe (K56)/ Diestedder StraBe- Morgenspitze

Prognose -Planfall

Uberlagerung Morgenspitze
Erhebung, 20.06.2024, 07:00 - 08:00 Uhr
Neuverkehre, Planung, 08:00 - 09:00 Uhr

ogeng 9pPISOI0

§ FzHiassen Kz SV>35t

BYRKGmbH  seite30

Y ‘i Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
\.@‘ Prognose-Planfall

KPO1 Diestedder StraBBe (K56)/ Diestedder Strafe- Abendspitze

Prognose-Planfall

Uberlagerung Abendspitze
Erhebung, 20.06.2024, 15:45 - 16:45 Uhr
Neuverkehre, Planung, 14:00 - 15:00 Uhr

N Friluwsen Kit 51005
A
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Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
Prognose-Planfall

KP02 MinsterstraBBe (B58)/ Diestedder StraBe (K56)- Morgenspitze

Prognose-Planfall

Uberlagerung Morgenspitze
Erhebung, 20.06.2024, 07:00 - 08:00 Uhr
Neuverkehre, Planung, 08:00 - 09:00 Uhr
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Verkehrsuntersuchung Logistikzentrum Wadersloh
L. Prognose-Planfall

KP02 MunsterstraBBe (B58)/ Diestedder StraBe (K56)- Abendspitze
Prognose-Planfall

Uberlagerung Abendspitze

Erhebung, 20.06.2024, 16:00 - 17:00 Uhr

Neuverkehre, Planung, 14:00 - 15:00 Uhr
-
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